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Bevezetés

A Magyar Allam Vasutak a mai vilagunkban az életindkszét képezi, kozlekedésiink
egyik kiemelt 4gazata. Hogyan is alakulhatott gzkig Milyen fontos szerepkort tolt be a
magyar gazdasagba, amely egyik mozgato rugoja.ekédes hijan az orszag vérkeringése
megs#inne, erre mar grof Széchenyi Istvan is rajott tomkajaban is kifejtette ez iranyu
nézeteit. Az akkori vasutépitéseket a mai autépapieésekhez hasonlitanam, nagyon sok
hasonl6sdg van kozottik. Igen izgalmassa teszilgodbdogyan is valdsult meg ennek
kivitelezése a mult szazadban és perszébelylem hogyan fejidott a vasut megjelenése
utan, milyen valtozasokat okozott ez neki. A szddiopati téma kivalasztasanal
mindenképpen arra torekedtem, hogy olyan tématodakik fel, amely Magyarorszaggal

és ezen belll is 8kebb lakohelyem életével is kapcsolatban alljon.

El6zé iskolamban rendszeresen részt vettem ,MagyarorskagEn Hazam” cirth
vetélked sorozatban igen eredményes szerepléssel, igy &=i&h képet kaphattam
hazank téjairdl, varosairdl, teleplléséirezek torténetét, foldrajzardl, irodalmardl és
népnmiveszetésl. Most is szivesen jarok vissza tanuldkat felkiesdiaz iskoldba. Igazabal
ezt csak fokozta a helytorténeti vetélékon valé szereplés. Mar ekkor eldontéttem, ha
modom lesz ra ilyen dolgokkal szeretnék foglalkoznihelytdrténeti munka is mindig is
érdekelt példaul az autépadlya nyomvonaldnak kigsél utdn 1995-ben a régészek
elkezdtek dolgozni, amit nagy figyelemmel kisért&snij eddig ismeretlen dolgok keriltek
a felszinre, ezzel is bizonyitva ezen a tertletéan milyen régota éltek emberek és milyen
fontos kozlekedési csomopont volt mar akkor is hakeebldl kovetkezik a vasutépitések
€s az autOpalya épitések kapcsan ezté@tgbrobaljak kinasznalni az épidkt

A MAV-val tébb mint hGsz éve keriiltem kapcsolath@yan is ekkor kezdtem el itt
dolgozni. Talan igy magam is részese lehettem szagos €és helyi valtozasoknak, hogyan
is épulhetett az aluljaré vagy hogyan ujitottak &l allomas épuletét ezek nagyobb
kézenfekv latvanyos erdiek, de vannak kitsszemléb altal igazabdl nem érezléebels
atrende#dés példaul hogyan szervezték at a vallalatébelechanizmuséat és ez hogyan
valdsult meg helyi szinten.

Az emlitett két dolog a helytdrténet szereteta &asuti munka ebben a szakdolgozatban
O0tvozbdik elvalaszthatatlanul egymastol. Mivel iszaki végzettséggel rendelkezem
(szakmam szerint) igy aztan kénnyen eligazodonlyan iirAnya véaltozasok kapcsan is,



s6t talan ezért is kerlltek bele, az ilyen specidlidgok fejbdésének bemutatasa ezzel

rairanyitva ezeknek a fontossagara.

Célom a figyelmet rairanyitani milyen fontos szexeptlt vagy toltott be a vasut
Flzesabony életében. Torténelem és foldrajz tasmeémmel abrazolni ezeket, példaul
teleplilés szerkezeti atrenddéseket hiszen 1870-ben a vaspalydk a kbdzség szélén
haladtak most pedig a telepulést ketté vagjak. dilgok embert foglalkoztatott akkoriban,
ezen a részen a munkanélkiliség a minimalisra esiiklA gazdasagi valtozasok kapcsan
a felvewb piac kitagult, az orszag terlletérét «kulfoldi orszagokba is eljuthatott a
flizesabonyi gazdak terméke. A szarnyvonalak bekdéggs utan atszallo6 allomas révén
joval tdbb ember megfordult itt, igy Flizesabonyenevszagos szinten is kdzismerté valt.
Fontos gocpont az orszag Kelet-Nyugati és északkdelekedésében. Késbiekben a
teherpalyaudvari részobitésre is szorul a meg novekedett teherszallitan@kt. Nem
utolsésorban a varos lakossaga és az &id@klis megismerkedhessenek ezekkel a

folyamatokkal, hiszen itt éliink itt lakunk.

1. Flzesabony elhelyezkedégsemelléklet)

Heves délkeleti részén, a Hevesi sikon Eddégvonalban 20 km-re elhelyezkegaros,
mint vasuti, mint kdzuti kdzlekedési csomopont. -As83szamu autopalya, a 3-as €s a 33-as
fout halad el mellette. Fontos vasuti kozlekedésinggmnt a Budapest- Miskolc
févonalon, innen agazik el két szarnyvonal Eger da&men irdnyaba. A telepullést keleten
az Eger, nyugaton a Lasko-patak hatarolja. Telsgialké a varostol alig tobb, mint 100
km-re fekszik, 6sszekdtkapocs az orszag s aikebb régié minden tajegysege felé. Elég
egy foldrajzi térképre rapillantani, a szenitifinek maris szembé@ihet Flizesabony igen
kedve®d foldrajzi elhelyezkedése. Mar emlitett Utvonalakrdszteddésében fekszik az
Alféld északi peremén, hatalmas aruforgalmat bdhyelvasuton és kézaton minden égtj
felé. A megyében I&v/varosok 50 km-en belll talalhatoak, Eger mint nesggkhely 20
km-re fekszik. Fontos 6sszektkapocs a dombsag és a sik vidék kozott. Ezérzis a
egyforma tavolsaga miatt kobnnyen megkozeléhetTisza-t6, a Hortobagy valamint a
Blkk és a Métra. Ezen helyek felkeresése kdzbenygytitdhetlink a természeti, torténeti

ertékekben és j6 kikapcsolddasra nyujtanak teddgfet. A varos kedvéanunkaebpiaccal



rendelkezik, a szabad beépitheeriletek, kedvey infrastruktira varja az itt letelepuli
kivano befektéiket.

2. Flizesabony torténelnééroviden

Flzesabony telepullés kialakulasaban élGsrerepet jatszott a LaskO és az Eger patak
ittléte, hiszen ez biztositotta az ivoviz és a ntegés nagy részét. Fontos még, Hogy az
alfold és a dombsag hataran fekszik természetesdiak haladtak itt. Ezeket alatamasztja
a neolitikus lelet egyuttes, amit az elmult évtizbtB-as autdépélya nyomvonaldnak
régészeti feltarasai alkalmaval talaltak. Rézkorbdlannak targyi emlékek a varos észak-
nyugati felében feltart dépitmények a Dél-Angliai Stonehenge-el mutat rotgos’ A
leghiresebb a Flzesabonyi Kozé&pBronzkori Kultira néven ismert agyagedények
sokasaga. Taladlunk még a vas és a népvandorlasbdkoemliékeket. Kilbnbdz
népcsoportok is megjelentek ezen a helyen, ilyengleszkitak, keltak, szarmatak akiknek
gazdag sir és ékszerleleteit talaltak meg a tedspkibrnyezetében. Az ugynevezett Csorsz
arok is itt huzédik az i.sz. 3-4. szazadbol amedysimaiak épitettek a betolakodd Germéan
torzsek ellerf. Ehhez az arokhozifédnek még killonbdzmondak is, hogy mért éppen itt
epult meg.

Ezen a helyen az Arpadkorban is laktak ennek biitékg a halmaztelepiilési forma amely
ebben az idszakban alakul ki. Asatasok soran I. Andras kikidsi pénzérméket, 40 siros
temebt taldltak® Ez a vidék a XI. szdzadban a Kabar toézstzarmazé Aba nemzetség
lakbhelye, de talalunk itt szlagslakosokat is a honfoglalas kordban. Erre utalnak a
kilonbod helynevek: Szohoda, Lasko, Szikszo. Beskngletek ezen a helyen a XI- XII.
szézadban akik sajat nyelviiket beszélték. irasoBkemabszor 1261-ben késziilt a
telepuléssl, ahol Obon alakban emlitik. Egy IV. Béla idejébszarmazd oklevélben
emlitik a Flizesabonyhoz tartozé Pusztaszikszét Aaikszou” névef.Ko6zépkorban
kisebb nagyobb megszakitasokkal az egri puspokséukdn Ekkor a Flzesabony és a

kornyezetében |évfalvakat Eger-volgyi plébania egyhazasként emhtilorrasok. Ezek a

! Sipos Attila szerk.: Flizesabony Varosismérteadvany, kiadd: Flizesabony Varos Onkormanyzata
2005. 6p

2 Sipos Attila: Helyismereti g§jtémunka a Fuizesabonyi Varosi Kdnyvtarban (szakdoly@t00. 20p

% Réatkai Istvan: Fiizesabony Telepiiléstorténete Kismigarati Tarsulas kiadé 1995. 19p

* Ratkai Istvan: Fiizesabony Telepiiléstorténete Kigmgarati Tarsulas kiadé 1995. 15p



telepulések a kovetkéek voltak: Pusztasziksz6, Buda, Endréd, KeresatfefoLasko.
Az utébbi harom a tatarjaras utan nem ujult meg.

Bakdcz Tamas kimutatasaibdl tudjuk, hogy a XV. sdéan a fefldés toretlen. Szikszordl
1490-l van irasos emlékink, oklevélben emlitik mint vhsfet és az
adokimutatasokban is taladlkozhatunk vele. Az eatek® Jagello-kor, mint az orszagos
torténelemben is negativ hatast ért el ezen a R&\wyis. Itt is gyllekeztek Db6zsa zaszlaja
ala 1514-ben felkék, akik Heves koérnyéken csatlakoztak a 708t0skamlalé csapathoz.
Elhataroztak, hogy Eger puspoki foldesur székheligéalfoglalasat, de ez vereséggel
végaddott. Sulyos kovetkezményei voltak korlatlan robd#ist vezetett be Abony és
Kisbuda népére. Ez az 1558-as urbariumban valtedf

Eger ostroma alkalméaval 1552-ben Abony elpusztldthamarosan ujra telepllt @raz
1577-es urbarium ad bizonyitéKot.

Az 1620-as évek végén telepitenek be gazdakat epitiélsre, ezért 4 évre terjed
szabadsaglevelet kapnak a puspbkhz Eger ellen 1686-ban mendtaisaszari csapatok
aldasos tevékenysége miatt elnéptelenedik ez #etemelekessy puspok Flzesabonyt
benépesit rendeletét 1700-ban adja ki, ennek hatasara 180138 csalados jobbagy jott
ide® Sajnos az 1710-es pestisének kovetkeztében sokmmtek, ezért Exitly puispok
ismételten betelepedési megéllapodast kényteleni k6bbagyaival 1716-ban. Ez azt
tartalmazta mindenki annyi foldet hasznal amenmgg tud nivelni, s ott ahol ezt jonak
latja® Nem jart ez az intézkedés sem &adtedménnyel, ezért ismételten kénytelen kiadni
1723-ban a harmadik benépésindeletet, itt egy dsszegben kell a flst pénat tésmény
kilencedet 150 Ft-ért megvalthatfa.

Egyhazi anyakdnyvezés 1713-tdl Iétezik a telepilése

Ebben az ilben 1773-t6l kdzigazgatasi jogallasa koz5ékgz el népszamlalasnal 1785-
ben a lakossag létszama 1584aF 1828-nal pedig 2222z 44% szézalékos névekedést
takar?

A XIX. szazadi pUspoOki épitkezések az akkori eurzanvonalon zajlottak, de ennek

eredményét nem lathatjuk a Il. vilaghabora pusttétasa miatt.

® Réatkai Istvan: Fiizesabony Telepiiléstorténete Kismigarati Tarsulas kiadé 1995. 22p
® Ratkai Istvan: Flizesabony Telepiiléstérténete Kidmiarati Tarsulas kiad6 1995. 24p
" Réatkai Istvan: Flizesabony Telepiiléstérténete Kidmiparati Tarsulas kiad6 1995. 24p
8 Sipos Attila: Helyismereti gijtémunka a Fiizesabonyi Varosi Kényvtarban (szakdoky@00. 21p
° Sipos Attila: Helyismereti gijtémunka a Fiizesabonyi Varosi Kényvtarban (szakdoky@00. 21p
1% Sipos Attila: Helyismereti gijtémunka a Fiizesabonyi Varosi Kényvtarban (szakdoky@00. 21p
1 Réatkai Istvan: Fiizesabony Telepiiléstorténete Kidmiparati Tarsuléas kiad6 1995. 29p
12 Réatkai Istvan: Fiizesabony Telepiiléstorténete Kismparati Tarsulas kiadé 1995. 33p



Flzesabony legrégebbi élssmert pecsétje 17445bvald, ezen egy élével lefelé fakv
ekevasat, napot sugaraival és folotte egy kal&htiunk. Korfeliratban pedig Flzes-
Abany. Masik pecsétje 1861-es szintén ezekkel avonobkkal lathatd. Fliizesabony nevét
1901-ig irtak kasjellel, ezutan egyben olvashafd.

A kiegyezést kovéen a birtokok elapr6zodnak ezaltal ndvekszik a sedar sok ember
megélhetését veszélyezteti. Ennek tudhatdé be ski&eestek munkat a mégazdasagot
kiszolgal6 iparban. Nagy valtozast okozott a vasuitése, de eft szakdolgozatomban
részletesen beszamolok. A lakossag ennek hatasdhégul, novekszik. A bets
folyamatok eltorpilnek a kidshatasok miatt a falu féjtlésében. Ez a népi épitészetben, a
népi 6ltozkddésben és az életmdd megvaltozasaleamkezik.

Az el vilaghabori és az annak kovetkezményei miatt sokdszegényednek,
elvandorolnak innen. Ennek ellenére az 1930-ask@rekiragzik a kulturalis élet.

A mésodik vilaghadbori mar érezlibb, kézzelfoghatdbb valtozasokat idézett &kkor
semmisilt meg a 9 emeletes gabonatarold, konywidzeum, templomtorony, kdzlekedés
miatt fontos hidak, vasuti palyatestekijsnaki berendezések:taviré és telefonhalédzat.
Flzesabony jarasi székhely 19504z alapozza meg a térségben a \egeerepét. 1970-

t8l nagykozség, 1989. marcius 1-én lett a megye ktdstiosa:”

2. 1. Kbzepé Bronzkori Kultura

Flzesabonyi KozépBronzkori Kultdra (i.e. 1900-1300), (2. mellékelt)

Flzesabony rovid torténetének bemutatasanal seet fgjyelmen kivil hagyni, ezt az
idészakot, talan azért is mert ezt éppend&znosomrél Flizesabonyrél nevezték el. Ebben
az idbben az Europat behaldézo cserekereskedelmi Utvoradddkiltak ki, ez a terllet jo
természeti adottsagainak kdszoleet fontos szerepet jatszott a Karpat-medence életéb
Fontos kereskedelmi és orszagos utvonalak talakattt ezért tudtak kapcsolatot tartania
gorog szérazfold lakoival. A telepulés hatarabanugynevezett éregdombon kultirdk
sokasagat talaljuk meg. Leghiresebb ezek kozilzgpgd bronzkori. Az el§ hivatalos

asatas a Lasko patak folyamszabalyozasi munkaititaikezddtek meg 1931-ben. Ekkor

13 Sipos Attila szerk.: Fiizesabony 2005 Varosismékitdvany, kiad6: Fiizesabony Varos Onkormanyzata
2005.14p
!4 Sipos Attila szerk.: Fiizesabony 2005 Varosismékitdvany, kiad6: Fiizesabony Varos Onkormanyzata
2005. 15p



az emlitett dobot kettévagtak és Tompa Ferenc azW&nMuzeum &muzeoldgusa
vezetésével megkezdik az asatasokdikkor kerillt felszinre egy tell telepiilési forma
egyik szép példaja egy ot rétetelepulés. Tell telepilés jelleidje: a sok évszazados
helyben lakads kovetkeztében kulonBokultir-rétegek alakultak ki ezt nevezi a
szakirodalom tell telepulés formanak. ,Az also géten Gjlékori, foldtte a Hatvani kultara
rétegei, folotte kdvetik a bronzkoriak, amelyek épgersl a lelbhelyrél kaptak neviket
Flzesabonyi Bronzkori Kultiranak nevezték el. Bniaveltség magaba foglalta az egész
Eszak-Magyarorszag mai teriiletétEz a régészeti korszakot az edéfiyesség jellemzi.

A flizesabonyi kultira lényeges valtozdsokat okoztttemetkezési szokasokban a
fémmegniivelésében és az edénywmsségben. Itt csontvazas temetkezéseket taldttak a
elétte 1év6 hamvasztasossal szemben. Szigord szabalyok ktrtdtték el halottaikat,
gazdag sir leletanyagot hagyva maguk utan. A fafialél-északi iranyba, mig dket
észak-dél iranyba helyezték 6rok nyugalomba. FédagsAg jellemzi ezt a kultdrat az
el6zéekhez ha viszonyitjuk. Ekkoriban még ékszerkéntmadk a bronzot, ezért kertltek
elé a sirokbdl bronzbdl készilt ékszer, fegyver, rasaeékéd kapocs, cserég Az ekkor
el6 ember még a bronzot nem mindennapi eszkézkénnéldaz nem tdmegesitette. Itt
nyer bizonyitdst, hogy a lovat felszerszdmozva matak, erre bizonyiték a
szarvasagancshél késziilt zabla, oldalpalcak amétyein keriltek &. Eltérést mutat az
el6z6 idészakhoz képest az edények mintadzata. Itt talaltakzgpen csavart spiralis
oramentikai mintakkal diszitett edényeket talaltak.a teljesen mas formaképzés szakitas
a régi eddigi hagyomanyokkal. A bemélgeds kiemelked diszity elemek mindegyik
edényt nivészivé tette. Jellenizmég a fényes fém utanzat amellyel bevontak eZélget.
leletek jelenbségét igazolja, hogy a Nemzeti MUzeum allando iké&dan a Dobo Istvan
varmuzeumban és természetesen a Fluzesabonyi \@wdisdn berendezett kidllitason is

meg lehetket csodalni.

!> Magda Henrietta: Fiizesabony térténete a régdsketik tikrében. Fiizesabonyi Kényvtarbarati Té@sul
Kdzmiivelédési Egyesulet kiadd 2006. 20p
8 Magda Henrietta: Fiizesabony torténete a régdsietek tiikrében. Fiizesabonyi Kényvtarbarati Tésul
Kdzmivelédési Egyesilet kiadd 2006. 20p
" Magda Henrietta: Fiizesabony torténete a régdsietek tilkrében. Fiizesabonyi Kényvtarbarati Té@sul
Kdzmivelédési Egyesulet kiadd 2006. 25p
8 Magda Henrietta: Fiizesabony torténete a régdsietek tiikrében. Fiizesabonyi Kényvtarbarati Tésul
Kozmiivelédési Egyesiilet kiad6 2006. 25p



2. 2. FUzesabony nevének eredete

Aba Samuel uralkodasa

A honfoglalas korban a kabar nemzetség leszarnjazbttstvan kiraly az apésa. Edomeér
kabar vezér ivadéka a hagyomany szerint. Szuléésibizonytalan, olyan 990 kordl
szllethetett, szilei neve nem maradt fenn. 1041-kgett tronra Magyarorszag
kirdlyaként™® Harom évig uralkodott, hiisvét napjan koronaztailkia. Maga az Aba név
az tisztelet név volt, jelentése apat ez valtékbsnemzetség névvé. Pénzein Samuel
kiralynak nevezi magat. Ez pedig akkoriban igekarihév Magyarorszagon eredete héber
talan ez a vallasara enged kovetkeztetni.

Igen kiterjedt birtok rendszerrel rendelkezik a l@da Abauj, Borsod és Heves
varmegyékben. Annyit tudunk rola, hogy uralkodasétt eSzent Istvan idején nédori
tisztséget viselt. Mar emlitettem felesége a kirlpya a forrasok szerint. Szamos
gyermeke sziletett, nevik ismeretlen. Viszonyl&g\sés adat miatt uralkodasarol keveset
tudunk Péter elleni lazadds utan vélasztjak kiéallyA 11l Henrikkel ko6tott
kompromisszum miatt az Istvan-paréiufak ldzadast $nek ellene, ezért a hangadokat
kivégezteti. Ez Gellért piispok haragjaval jar, kakionazast is megtagadjsie. >

Ménfénél 1044-ben ismételten haboruzik a németekkel, @hét tamogato €k egy része

is ellene fordul és jalius 05-én csatat vedd@nekilése kozben Flzesabonyndl érik utol és
gyilkoljak meg?* Az altala alapitott Abasari (sari) monostorbanegknel.

3. Magyar kozlekedés politika

3. 1. A magyar kozlekedés politika Széchenyi Isiyan
A kozlekedés, mint az emberek kdzotti 6sszekotieidszor maganérdekeket szolgalt. Az
emberek mihelyt felismerték rajuk vonatkozé bizomyebnyoket, melyet a kodzlekedeés

kifejlesztése nyujtott attdl kezdve kozérdekké valt kozlekedési modok és eszkdzok

19 Sipos Attila szerk.: Fiizesabony Varosismériéadvany, kiad6: Fiizesabony Varos Onkormanyza@s?2
12p
? Sipos Attila szerk.: Fiizesabony Varosismériéadvany, kiadé: Fiizesabony Varos Onkormanyzaés?2
13p
%L Sipos Attila szerk.: Fiizesabony Varosismértéadvany, kiadé: Fiizesabony Varos Onkormanyzaés?2
12p
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gyarapodasaval szikségessé valt, hogy a kozlekep@segységes és kbzponti iranyitast
nyerjen.

A kozlekedési politika ma mar az allamtudomanyalyik legfontosabb, szikséges és
hasznos csoportja®

Hazankban céltudatos, 6nall6 kdzlekedés politika518btt nem volt. Teljes egészében
szarazfoldi utak haszndlatara aditt ki, ami nagyon kezdetleges fejlettséget muat.
utakat jobbagyok és a varosi polgarsag kézmunkBjitasitették. Az arisztokracia,
fépapsag, nagybirtokossag €s a nemesség csak ariitdtie és az épitési anyagok

atengedésével jarult hozza. A kézutak nagyobbjkidése csak 1825 utan indult meg.

3. 2. Grof Széchenyi Istvan kdzlekedés politikaja

Széchenyi sokoldalu tevékenységei kozll talan edggjelenbsebb a kodzlekedés
fejlesztésére iranyuld tevékenysége. Mint ad &4¢elés magyar kormany kozlekedésugyi
minisztere 1848. 1. 25.-én terjesztetté @z orszaggyésnek javaslatat ,a magyar
kozlekedésiigy rendezésiBr?®
Vasut kdzlekedéspolitikank iranyelveit azéemagyar vasuti torvény 1836.évi XXXV. tc
tartalmazt&?
LA térvényben régzitett tizenharom Gtirany a koetkvolt:>°

1. Pest6l Bécs felé Ausztria hatarszéléig
Pest6l a magyar tengeri révpartokig
Pest6l Zimonyig
Pest6l Morva és Szilézia széléig
Pest6l Galicia hatéraig
Pest6l Erdélyig Kolozsvar felé

Pest6l Erdélyig Nagyszeben felé

© N o O b~ WD

Bécsbl s illetdleg Ausztrianak hatarszéléit egyrészél a magyar tengerparti
révpartig, masrésér Eszékig és igy tovabb Torokorszagig
9. Beécstl s illetéleg Ausztridnak hatérszéléitMagyarorszagon keresztil Krakkoig

2 Filesz Lajos: A Magyar kdzlekedési politika 6ssap#lo attekintése és célikitései 119p
(tovabbiakban: A Mkp. 6ssz. attek. és célk.)

% Filesz Lajos: A Mkp. dssz. attek. és célk. 121p

24 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala Kossuth kia@é7. 17p

%5 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala Kossuth kia@@7. 19p
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10. Nagyszombattdl Kassaig
11.Kassétoél Krakkoig
12. Miskolctél Galicia s Oroszorszag felé

13. Sziszekdl a magyar tengeri révpartokig”

Az el magyar vasuti torvényt ideiglenesnek tekintettek bekerilt a cikkely
szOvegébe is.

Az 1840-ben XVIII. tc lehdivé tette a részvénytarsasagok alapitasat, ezeagutak is
épilhettek tarsulati alapdf.

Ugyanebben az évben az évben szentesitett XL. tmaganvallalatok javara
foglaltkedvezmények egy Beéékt Magyarorszagon keresztil Triesztig atvézet
vasutépitési vallalatra kiterjesztenek.

Ezen Mvitésekkel a polgéari forradalomig érvénybe maradted® magyar vasuti

torveny.

Széchenyi felismerte a vasuti kozlekedés jédgét, noha dlzenti vasutjaink
hossza 1848-ban 178 kfhvolt. Orszagos kiépitését tartotta szilkségesnekyelden
ismerte fel Pest-Budanak hazankdrosanak fejlesztésére legalkalmasabb eszkozt,
innen kiindulé sugarszér halozatat. Arra is gondot forditott, hogy é&vdnalak
alkalmasak legyenek nemzetk6zi forgalom lebonysdita, a kornyeéz orszagok
vasutvonalaival valé 6sszekapcsolasaval. Tisztabdra masodrend(helyi érdekeket
szolgéld) vonalak jelefiségével is, azokat nem tartotta éedéndi feladatnak, azt
maganvallalkozasi tevékenyseg részeként probameéttetni. A évonalak létesitéseét,
Uzemeltetését mindenképpen allami fenntartdsbadaj@nmegvalositani. Kozlekedés
politikdjaval hazankban a szarazféldi kdzlekedésheasut vette at a vedetzerepet,
ez gerincét képezte a Kdxbi fejlodésnek.

Centralizal6 torekvéseiben négy alapelvet hatataomety Pest-Budardl kiindulva, ezek

a kovetke#k?®:

1. Pozsonyon at Bécs felé

% Filesz Lajos: A Mkp. dssz. attek. és célk. 121p

" Dr. Ludanyi Miksa sajt6alarendezte: Magyar Kozdsiigy monografija: A magyar
vasut térténete. 30p

8 Filesz Lajos: A Mkp. 6ssz. attek. és célk. 123p
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2. Székesfehérvaron és Karoly varoson at Fiume felé
3. Szolnokon és Aradon &t Erdély felé

4. Miskolcon és Kassan at Galicia felé

Ezek a vonalak mellé természetesen megfetlami mellék vonalat is tervezett.
Osszesen 298 mérfoldnyi vasut épitését gondoltal &0 millié forint az akkori pénz
viszonyok kozott ez nagyon nagy 0sszeg. A vasénfgdége Széchenyi szerint: A
kozlekedés fejlesztésének kbzgazdasagunk mindem ggakorolt kedvez hatasarol
meggyzédve hirdeti, hogy a kdzlekedési Ugy elintézéseakighaban meg nentii a
toredékes foltozgatast, hanem az egész rendszeupdbevéve kell most legalabb
févonalaiban megallapitani”. Idejekoran felismertenan szikségességét, hogy a
févonalakat az allam koltségén kell megépiteni. A &tHmztositasi rendszernek
hatérozott ellenfje. Ezek a gondolatok is ravilagitanak. Széchekjtarsainal
messzebbre latott.

3. 3. Kozlekedés politikank 1856H1867-ig.

Az 1848-49. évi magyar szabadsagharc leverése ararosztrak abszolutizmus
rabigajava valt a vasut féflése is. Idegen tisztségvidlel idegen nyelven iranyitottak.
18496szétl Bruck Kéroly az osztrak birodalmi kormany keres&kni minisztere
intézte a vasuti kozlekedés tiggétHive volt az allamositasnak, mint Széchenyi. A
vasltvonalak épitését az allam koltségén tovabfiaivh 1854. végér® mar 479 km
volt a hossza. Az osztrak kormany kézlekedés jalitintézkedései kdzul hazankra
nézve az 1851. 11. 16.-an cséaszari patenssellgaatad ,VVasuti Uzletrend tartasanak”
életbeléptetését.

1854-ben kénytelen megszakitanéley pénzigyi okokbdl hazankban a vasutak
epitését allamkdltségén. Helyette a kamatgararmridszerére tért at Oroszorszag és
Franciaorszag peélddjat kovette. Ez a rendszert Blagyzag 1867. utdn sulyosan
megsinylette. 1855-1867-ig 1679 km hossz( vasGtvépdlt®* Az Gjonnan épiilt

vonalak nem hazank érdekeit, hanem 6sszbirodaliokatszolgaltak.

“Filesz Lajos: A Mkp. 8ssz. attek. és célk. 123p
% Filesz Lajos: A Mkp. dssz. attek. és célk. 123p

! Filesz Lajos: A Mkp. dssz. attek. és célk. 123p
% Filesz Lajos: A Mkp. 6ssz. attek. és célk. 123p
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3. 4. Kozlekedési politikank 1867-1918-ig

A kiegyezést kovéen kormanyunk ratérhetett a vasuti kozlekedésitipalionallo,
nemzeti alapra fektetésére. 1867. évben vasltiokalaossza 2285 kit Elss
intézkedései kdzott szerepelt az 1867. évi Xll). mely 60 milli¢ forintot biztositott
vasUtépitési célokrd. Az osztrak korméany altal kamatgarancidban |éteesfaesutakat
at kellett vennie. Az oriasi terhek miatt a Kézmangés Kozlekedési Minisztérium
attért az allamvasuti rendszer kovetésére. 1868rénegvasarolta és sajat kezelésébe
vette a magyar északi vasutat, mely 1869. noveigibeiagyar kiralyi allamvasutak
alatt egyesitett. A kamatgarancia sulya alatt isal@nk hossza novekedett, 1875.
végén mar 6704 krit. A harom legnagyobb vasutunk: a szabad osztraknédadt, a
déli vasut, és a tiszavideéki vasut kormanyunk paljat allandéan megnehezitették
magyarellenes magatartasukkal. Ennek ellensulykgasa kormany 1876-ban ratért
az allamositasi politikara, melyet 1891.-ben fejede. Az 1891. évbe befejezett
allamositas utan vonalaink hossza 11960°km.

Az 1880. évi XXXI. tc¢}" meghozatalaval nagybanéelozditotta a vasut rohamos
gyarapodasat. A torvény tartalmazta azéelselyiérdeki vasutakra vonatkozé
szabalyozasokat, ez nagymértékben tehermenteséettéllamot az Gjabb vasutak
epitésének terhe alol.

Az 1870-es évek jelet vasut politikai mozzanata, amely addig kizarahaigszaki
kezekben volt egyre tagabb teret kaptak a vezatésbgogaszi, kdzgazdaszi és
kereskedelmi elemek.

A magyar vasutak kozlekedés politikajanak dédif megalkotéja Baross Gabor volt.
Eletutjaval és eredményeivel a Magyar Vasut Totgnsni fejezetben kivanok
foglalkozni.

1914. év végére vonalaink hosszal9723 km.GEBBOO km allami, 8571 km allami
kezelés alatt all6 helyi érdékvalamint 3152 km magan kezelégasut. 1915-1918.
6széig Uj vonalak nem épilték. Az 1900-1914-es itbzakot a magyar vas(t
fénykoranak is lehet nevezni, nem csak gazdaségiinegnyei miatt, de Kiho

# Filesz Lajos
% Filesz Lajos
% Filesz Lajos
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berendezései, felszereltsége miatt Europa szexidelyre emelte. Az 1918. év végén
bekovetkezett politikai 6sszeomlads miatt lezarodegy-Magyarorszagnak 1867.

évben kezddott vasut politikai korszaka.

3. 5. Kozlekedés politikank 1918-1945.-ig

A Trianoni békeszefimés utan a csonka Magyarorszagbaié Manalaink ezer seléb
véreztek. A hatarok céltudatos kivalasztasavalsaitvasomopontokat kép&xarosai
az (0j Magyarorszag hatarain kivil estek. Kozel(08@m haldzatbol minddsszesen
8364 km maradt meg, ez az eredeti hossz 43%2Blem csak vonalaink tobbségét
vették el, hanem vasuti felszereléslink nagy részétozdonyaink, személy- teher- és
poggyaszkocsink tdbbségét, olyan 40-80%-at.

Uj kozlekedéspolitikat kellett kidolgozni a megwdott helyzetre valé tekintettel.
Amely tartalmazta a megmaradt é€s azeélévek alatt tonkrement vonalakat, nem csak
helyreallitani, hanem teljesen Ujjateremteni a tiakdzlekedést. Masodsorban az
alkalmazottak nagy szamat érintette a létszamiEstpitEz néhany évi nehéz
megfeszitett munka &ran sikerilt. A tarifa refortjan igyekezett pénzigyi helyzetét
stabilizalni.

A fejlesztések tekintetében harom iranyzat alakicit?

1. Motorlzenti jarmivek kozlekedtetésének bevezetése. A sinautdk, mint

személyszallito jardvek.

2. A févonalak villamositasa.

A terv megvalositasaban nagy szerepet kapott a Kémad Kalman

villanymozdonya amit mér Olaszorszagban és Audzan méar 1920-t0l

alkalmaztak

3. Rendes nyomtavu és alépitmériozforgalmu gazdasagi vasutak épitése.
Ezeknek masodsorban a személyszallitas magvaksigan helyeken ahol eddig nem

volt lehetséges

A kozlekedésunk terlleti fejlesztésére nem kerittebben az igszakban, nem tették

lehettvé a pénzigyi és gazdasagi korilmeények. Sem heégki&r sem allam altal

% Filesz Lajos: A Mkp. dssz. attek. és célk. 128p
“0Dr. Ludanyi Miksa sajtéalarendezte: Magyar Kéztideiigy monografidja; A magyar  vasut torténete.
30p
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finanszirozott vonalak nem éplltek. Elég feladatlt va meglé¥ vonalak
rendbehozatala.

Vasutkodzlekedeés politikank egyik jeléstmozzanata az idegenforgalonbnebzditasa
erdekében 1927.-évben szoros egyiikiddést kotbttek az ez évben létesilt IBUSZ
részvénytarsasaggal. Ez nem csak idegenforgalmierhagazdasagi szempontbdl is
jelen®s.

4. A Magyar Vasutak torténete

4. 1. A vasuti kozlekedés kérdése 1848.-ig

Elsd magyar proba vasut elég koran létesult. 1827. suiga 20.-an helyezték tizembe,
|l6vontatassal 1ikodott és Kbanyardl Pestre a hatvani vamsorompoig vezetett. Ez
specidlis lebedf* vasut volt (5. melléklet). Ez a rendszer a gyakneghibasodasok
miatt rovid ideig allott fenn a tarsulds 1828. midsc20.-i Ulésen elhatdrozta a vasut
lebontasat.

O0sszes torvényhatdésdgoknak megklldott orszagosslglban emlitést tesznek
vaspalyak létesités#lr Nagy alapossaggal targyalta a vasut kérdésér832-36.-ik
orszaggyilés. Nagy maradisaggal kellett megbirkdznia a Kddést tamogato &nek.

Az 1836. évi XXV torvény kimondja egyéni vallalkozokra bizta a malkiépitését.

A f6 vonalak Pest- Budan Széchenyi szerint ,az orszagés haladnak &t".
Magyarorszagon tehat méar 1836-ban megszuletetisézvasuti toérvény kisajatitasi

joggal.

4. 2. A Pozsony- Nagyszombati lovasut

Az Els5 Magyar Vasuttarsasag néven jegyezték be a Pozshagyszombat kdzott
vasutat épittét tarsasagot. Végleges épitési engedélyt V. Fandidh kaptak meg
1839. aprilis 16.-4, amely tartaimazta az élsmagyar vasuti szetdést. A

kisajatitasok miatt az épitkezés tbbbszor kerikzekybe. A vasutat 16 Uzdimek

“ Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala. Kossuth kib@&7. 23p
42 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala. Kossuth kik@&7. 23p
“3Dr. Ludanyi Miksa sajtoalarendezte: Magyar Kozhdsiigy monogréafidja: A magyar vasut torténete. 25p
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tervezték, de az alépitményt Ugy tervezték, hogglalas legyen dglizent jarmivek

kozlekedtetésére is. Az egyvaganyu vasut hosszenérfld (49.5 km). A vagany 30

cm mély lbagyazatba fekidt. Vé§satadasra 1946. junius 3.-an kertlt sor. A vonal 10

Uzemi maradt 1872. oktober 10.-ig ekkor kezdték megtalakitasat dgizenitive.

4. 3. Parhuzamos vonalak a Duna partjan.

4. 3. 1. A Duna —jobb parti vasut

Sina Gyorgy a kereskedelmi élet fellenditésénelekéioen Bécsth Gysérbe vasutat

kivant létesiteni, amely legrévidebb Ut a Duna jophrtjan vezettet, melyb

leagazasaként Pozsony varosat céloztak meg. Aasépérvényére az uralkodotol 1837
december 19.-éA kapta meg az engedélyt. A 255.7 km hossz( vonasdgie 1205

millié forintba irAnyoztak €, ennek fedezésére részvényeket bocsatottak khrdsito

helyeket annyira megostromoltak, hogy a karhatakabétt kivezényelni. A kiviteleZ

az alig megkezdett munkalatokat 1840. évben bestténezzel nagy csalddast okozva

a jobb parti vasut hiveinek. Ez a korulmeény és mzp@yi krizis arra késztette a

tarsasagot, hogy 1842. julius 18.-an Bécsben tai@sén kimondja a Bécs-@y vonal

épitésének felhagyasat.

4. 3. 2. Duna-balparti vasut

Ullmann Méric ebmunkalati engedélyt kért 1837. oktéber 25°%a Duna-balparti

vasut megépitésére, melyet a helytartétanacstoémber 14.-én meg is kapott. A

tervek elkészitésével Charles F. Zinpdbmérnokot bizta meg. Terve Pest varosat

Felss-Magyarorszaggal, Debrecennel, Erdéllyel és az&Rsartomanyokkal , tovabba

Poroszorszaggal kotétte volna 6ssze. A Pest ekbAitti vonalnak a részletes tervét
1839. juniusabafadta be.

44 Dr
45 Dr
46 Dr
47 Dr

. Ludanyi Miksa sajtéalarendezte: Magyar Kozhidsligy monogréfidja: A magyar vasut térténete. 25p
. Ludanyi Miksa sajtéalarendezte: Magyar Kozlddsligy monogréfigja: A magyar vasut térténete. 25p
. Ludanyi Miksa sajtoalarendezte: Magyar Kéziid&ligy monografiaja: A magyar vasut torténete. 26p
. Ludanyi Miksa sajtoalarendezte: Magyar Kézid&ligy monografiaja: A magyar vasut torténete. 26p
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4. 4. A két vasuttarsasag harca

Amikor a magyar a kézépponti vasut a finanszirosésiliumaba kertlt hosszu heves
harc folyt a Duna jobb és bal parti vasut kozott. magyar kozlekedés politika
szempontjabol elég nehéz lenne most elddnteni é&rdest. Az is bebizonyosodott,
hogy a bal parti vonal Iétesitése a jobb parti Vaekes kiépitését hatraltatta volna,
ellenben valdszina jobb parti vonal Iétesitése esetén nem soké@@ikivolna a bal
parti is.

Széchenyi Bar6 Sinat tamogatta, hisdevolt a Lanchid véllalkozéja és lelkes hive a
Dunai hajézasnak, valamint szobahoztdk a Duna aTésatorna akkoriban felmertilt
tervével is. A bal parti vasutban a hajézas vedmeeteellenségét latta.

Heves vita bontakozott ki ebben a kérdésben az-2839 orszaggfiésen, ugyan is
Pozsony varmegye kdrlevelet bocsatott ki a kdzpeasiat partolasara . A varmegye
kérését 1839. december 06%t@argyalta heves vita utan a kérelmet elfogadtéinek
eredményeképpen a kozponti vasut végleges tervigébgadta, ezt a félgablan
marcius 21.-én targyaltak és elfogadasra ker(diz |y orszagdgyesen sikert aratott, de
ezzel a végleges engedély kérdése egy Iépéssehmarnebre. Befolyassal volt az
epitésre az a kérilmény, hogy a kamaraé€lgvozott baré Eichoff, Sina baratja s
helyére bard Kubeck Karoly hires kézgazdasz kedkt, nagy hive az allamvasuti
rendszernek. A baré 1844. januar 242éragyta j6va a vaslttarsasag alapszabalyait és
hét évre a kivitelezés @bgat megkapta. Az elskapavagast végezte el és aldaséat adta

Pest varos plébanosa augusztus 02.-an.

4.5. Az el$ vasutvonalaink

Hazéankban az eldokomotiv prébamenet Pest és Palota kézott 18dgember 10.-én
volt. Nyilvanosan az etsMagyarorszagon létesitethzjizenti vasutvonalat 1846. julius
15.-én adtak at Istvan nador és csaladja jelerdétéimelynek hossza 33.6 km ezt a

tavot gozmozdony és nyolc vagonja 59 perc alatt tette nv&gon az Unnepélyes

“8 Dr. Ludanyi Miksa sajtoalarendezte: Magyar Kozhidsiigy monogréafidja: A magyar vasut torténete. 26p
“9Dr. Ludanyi Miksa sajtoalarendezte: Magyar Kozhidsiigy monogréafidja: A magyar vasut torténete. 27p
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fogadtatas elmaradt , ugyanis a varoskaadsz t6tt ki. A rendes forgalom julius 16.an
nyilik meg>°

Pest-Cegléd-Szolnok-i szakasz 1847. szeptember ddték at a forgalomnak, melynek
hossza 98.1 km. A 16 vagonbdl all6 szerelvény Pabafatt ért a cél allomasra, melyet
nagy néptomeg fogadott.

Kdvetked vonalak épultek ki ebben azégkzakban:
>  Bécsujhely-soproni

>  Fiumei vonal

A Fiumei vonal terveihez Kossuth Lajos is hozzaltsadPesti Hirlap 1843. év nyaran
megjelent szdméban az , Utrendszértimii cikkében. Ebben leirta elképzeléseit a
kozlekedés fejlesztésidr Eszerint a kétd keresztvonalban, ti. a lengyel hatarszélekt
Fiuméig s egy mellékvonalat Bukkarig és az aumzinatarszélekt be Erdélybe,
mindig szikséges mellékvonalakat is ideértvén,utesvélnénk orszagos del
épitendnek. A két 6 vonal metszéspontjat nem Pesten, hanem valahél-aAloldén
képzelte el, de varost nem jelélt meg. Az atloHrdikiepitésénél a Fiumei vonalat

részesitette &hyben és vegpontjaul Pestet képzelte el.

Gr. Széchenyi Istvan éaltal 1848. februar 10.-éwzspnyi orszagdifés elé beterjesztett
vasutépitési orszagos tervdzdtrképen nem talaljuk abfvonalon a flizesabonyi
allomast. Ezért az 1848. XXX. tc sem szolt Flizesgb@msuti 6sszekapcsolasarél. Az
1850/1860-as években, noha tébbszdr modositottdkavezetesi terveket, tovabbra is

bizonytalan maradt a k6zség vasifja.

4. 6. Az 1849-67 kOzotti abszolutizmu$staka

Eleinte a kormany az allamvasutak rendszerét tétesiebnyben, ezért tobb vasutat is

megvaltott. llyen a Kbzépponti €és a Sopron- hatdrsasut.

0 Dr. Ludanyi Miksa sajtdalarendezte: Magyar Koziédeiigy monografidja: A magyar vasut térténete. 27p
*1 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala Kossuth kia@é7. 41p
*2Dr. Ludanyi Miksa sajtéalarendezte: Magyar Koztdsiigy monografidja: A magyar vasUt torténete.32p
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Elkészll 1850.-ben a birodalmi vasutfejlesztési,ter persze az 6sszérdekeket tartotta
szem ejtt. Ebben a programban, melyet 1854. november &31éyert legfelébb
jovahagyast, a kovetkézasutvonalak voltak tervezve:

A Pest- Miskolci vonal csatlakozassal a gacsorszasgjithoz.

A Debrecen- Tokaj-Miskolci

A Buda- Székesfehérvari- Kanizsa- Zagrabi

A Sopron- Kanizsai

A Kanizsai- Pécsi

A Kanizsai- Marburgi

A Szeged- Szabadka- Mohacs-Eszéki

A Szeged- Pétervarad- Zimonyi

A Szolnok- Aradi

10.A Temesvar fehérteplomi a Dunaig

© © N o gk~ wDdhPE

11.A Temesvar- Arad- Nagyszeben az olah hatarig

12. A Brasso- Gyulafehérvar- Kolozsvar

Ez a 12 vonal 6sszes hossza 9590 knbleidrankra esrész mint egy 2350 kit

Egyebként az ék6 oldalon emlitett és megvaltott kézépponti vasunalainak

bovitését folytatta a kormany. Elkészllt: a Vac- Esgdomi, Esztergom- Pozsonyi,
Cegléd- Félegyhazi és a Félegyhazi- Szegedi szakal§készitették a Szeged-
Temesvari, Temesvari- Jussenovai, Oravicai- Anigzolnok- Debreceni,
Plispokladany- Nagyvaradi, Steinbriick- Sziszeki és Zagrab- Karolyvarosi

szakaszokat, amit kéisb &t is adtak a forgalomnak.

Ausztriat ért pénzigyi valsdg arra kényszeritatteormanyt, hogy idegerbkét is
bevonjon az épitkezésekbe ezért kamatbiztositésdt ig

Kovetked vasuttarsasagok alakultak mé&g:

- Szabad Osztrak Allamvasuttarsasag (1855)

- Déli vasut (1858)

%3 Dr. Ludanyi Miksa sajtdalarendezte: Magyar Koztédiigy monografidja: A magyar vasut térténete.32p
> Dr. Ludanyi Miksa sajtdalarendezte: Magyar Kozéd®iigy monografidja: A magyar vasut térténete 32p
% Dr. Ludanyi Miksa sajtdalarendezte: Magyar Koztédiigy monografidja: A magyar vasut térténete 32p
* Dr. Ludanyi Miksa sajtéalarendezte: Magyar Koztdsiigy monografidja: A magyar vasut térténete 33p
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- Tiszavidéki vasut (1856)
- Csaszari Kiralyi Szabad vasut (1863)

Az abszolutizmus alatt még a kdvetkamnalak epitését kezdik meg:
1. Alfold- Fiumei vonal
2. Pest- Hatvani vonal

3. Hatvan- Salgotarjani vonal

4. 7. Az alkotmanyos kormany vasuthalézat terve

Grof Mik6é Imre a kiegyezés utani élkozlekedésugyi miniszterink még 1867.-ben
bemutatja vasuthalozat tervezetét, melyéttelmegkildte valamennyi képvisakk,
térvényhatdsagoknak, ipari és kereskedelmi kamérah&ormany és a kézvélemény
egyértelnti helyesléssel fogadta, hogy hazank minél rovidedib alatt minél tobb
vasltvonallal birjori’ A tervezet kijel6li azt a 25 vasutvonalat (4760 )kmelynek
megeépitése szikséges. Mindenekted nemzetkdzi forgalom lebonyolitasa érdekében
négy Bvonalat hatarozta meg, ezek a kovethke”?

» ,Buda-Pest- Bécsi vonal

» Fiumei vonal

» Az Erdélyi vonal

» Gacsorszagi vonal”

1862. oktéberében készilt el a MAV tervezet, amadgképp elvetette a Hatvan-
Gyobngyos-Eger-Miskolc vonal épitését, és a Hatvambsgyork-Kéal-Flizesabony-

Miskolc kdzotti vasitépités mellett dontditt.

>’ Dr. Ludanyi Miksa sajtdalarendezte: Magyar Koztédeiigy monografidja: A magyar vasut térténete 33p
%8 Dr. Ludanyi Miksa sajtéalarendezte: Magyar Koztéd®iigy monografidja: A magyar vasut térténete 35p
%9 Mis6czki Lajos: Matrai Tanulmanyok Gyéngyos. #kés agrarfefidés gondjai Fiizesabonyban és
kornyékén 1867-1945. kdzott 237p
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4. 8. A vegyes vasuti rendszer

Az abszolutizmus rendsze@borokségul kapott hagyatékkal a kamatbiztositasos
épitési formaval a hata mogott, ami nagyon jol kit Viejlédve Magyarorszagon
nehezen tudott valtoztatni rajta az orszadgy. Kulféldon is ilyen tendencia alakult ki,
cél minden eszk6zzel biztositani kell a toretleféteest. Hazank minden vidéke a
vasutépitéssel ostromolta a kormanyt valamint dam&laztartas hianya miatt is,
kénytelen volt a vegyes vasuti rendszerben épitamalait. E szerint nem csak az allam
épitett vonalat, hanem engedélyt adott maganvéaltélknak is. A utébbi felfogas
homlok egyenesen ellentmond Széchenyi torekvéseiekormany, hogy minél tdbb
vasut épiljon a kamatgarancias engedélyek kiadhswrma fukarkodott. Az élénk
épitkezést bizonyitja, hogy ,1869-ben 103, 1870-b40, 1871-ben 925, 1872-ben 973,
1873-ban 877 és 1874-ben 169 km, azaz ezen handsalatt 3767, évi atlagban 630
km vasutat adtak at a forgalomnak. Kézforgalmua tjasik hossza 1874. év végeén
6422 km, tehat k6zel haromszorosa, mint 1866. §ewé&olt! Az alkotmanyos korszak
el nyolc évében eszerint majdnem kétszer annyi v&siiit mint az 1846-t6l 1866-ig
terjedd idészakban. Itt tdlnyomorészt magéanpénzikietesultek vonalak, ezért
tobbségében maganvasutak dominalnak a masigzadkban pedig az allamvasutak

alkotjak a tobbségéf®

4. 9. A kamatbiztositasos rendszer karos kovetkeyeaié

Sajnos a kormany ugyanazt a hibat kovette el, aEnelnyomas iészakaban fellehetett
réni az osztrak vezetésnek. A vasutvallalatoknadnigagy kedvezményeket adott
megfeleb fellgyeleti jog nélkil, amely biztositotta volnakamat garancialis vasutak
dijszabasara és gazdalkodasara vonatkozo intéz{exdé# kamatbiztositas 6sszegét a
kormany az épitésivke utan allapitotta meg, igy az égitprobaltak minél nagyobb
koltséget kimutatni. Allandéan jogosulatlan kovéselkkel ostromoltak a kormanyt. A
hatalmas osztrak allamvasut még attol sem riadézais hogy a magyar allamot

beperelje. Az aldatlan helyzetet talan legjobbdlenezi, hogy a nagy maganvasutak

©pr, Ludanyi Miksa sajt6alarendezte: Magyar Kozledsithy monografiaja: A magyar vasut torténete 36p
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huzamosabb ideig még az allam hivatalos nyelvét fegimdtak el. llyen korilmények
kozott kellett 1épni az allami vezetésnek.

4. 10. A Magyar Kiralyi Allamvasutak keletkeeés

A magyar kiralyi vasutak alapjat az 1867. évi Xlit. alkottd' meg amelynek efs
mozzanata a magyar €szaki vasut megvasarlasaz igiggpalyaudvara a Losonci lett.
A keépvisebk felhatalmaztak a minisztériumot, hogy ,,60 milezist forintnyi, vagy
150 millié forintnyi kolcsont létesitsen kozlekedémldzat kiépitésre. Fontosnak
tartottak a honatyadk ez az dsszeg nemzeti célad@yajon, ezért ezt paragrafusba
rogzitették: ,E kolcson egyedil csak azon vonalakcgatorndk épitésére fordithato,

melyek épitése irant torvény alkottatdtt.”

Az 1868. évi XLIX. tc®* értelmében ezek a vonalak épitését iranyosta el

» A Hatvan- Miskolci és Zakany- Zagrabi vasutak épé

» A Pest- Hatvan- Salgotarjani vasutvonalak, mely a@lamkincstar szamara
megveédett, a forgalom igényének megi@kdlapotba vald helyezése.

» Az Alféld Fiumei vasut Karolyvaros- Fiumei részénegkezdett munkalatok
folytatdsa

» A magyar északi allamvasutvonalnak Salgoétarjant@adnc és Besztercebanya felé
folytatasa, csatlakozasul a Kassa- Odembergi vasuth

» Az északi allamvasutvonal Hatvant6l- JaszberényenSzolnokig vezeterid
szarnyvonalanak megépitése

» Béanyaipar @lmozditasa végett Miskolctdl Putnok felé azon pontapetend

vasutépitése, melyba vasiparral foglalkozo banyavidék egyes voldgagaznak

Ez a torvény két szempontbdl nagyfontossagisz&lr, mert megteremtette a magyar
allamvasutak alaphalézatat masodsorban pedig akiédég a déli vonalainak iranyat

meghataroztak.

®1 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala Kossuth kia@é7. 77p
%2 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala Kossuth kia@é7. 77p
% Dr. Ludanyi Miksa sajtdalarendezte: Magyar Koztdsiigy monografidja: A magyar vasUt térténete 38p
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Ugyancsak 1868.-ban utasitotta a képvisét a minisztériumot, hogy a Pest és a Budai
palyaudvarok 6sszekottetése céljabol egy vasitietis® hid megépitését valamint egy
koézponti palyaudvar létrehozasat iranyozia @l hidat 1882-ben, a palyaudvart pedig
1884.-ben adjak at a forgalomnak.

A hélbzatfejlesztések hasznosak voltak Magyarorszagara, ezt Tisza Lajos jelentése
is kiemeli. Nagy gondot forditottak a kereskedelmionalak kiléndsképpen a keleti
vonalak fejlesztésére, hiszen 1869.-ben megnyilie&zcsatorna megépitése kapcsan
megrétt a forgalom ez iranybodl és nem lett volna szeséada sajat hibankbol a torok ,
roman vasutak megépilése utdn a magyar, osztrékzék-német birodalomnakjts
részben Norvégianak, Svédorszagnak és Anglianaleskedése elkerllte volna
hazankat.

Az alfoldi termények elszallitasat tette lehat a Nagyvarad- Debrecen- Flizesabony
ko6zott megépllt vasuti vonal. A XIX.-XX. szazadfaldjara kialakul Iényegében a
magyar vasut halézat. (6. melléklet)

4. 11. A maganvasutak allamositasa

A vasutvonalak épitése mellett a maganvasutaknébéasa is zajlik. E tekintetben a
kormany igen helyesen arra torekedett, hogy miabbtvonal jusson a birtokaba a
legfontosabb iranyokba. Ezek az iranyok a kovetkegészaki, keleti, déli, itt rengeteg
sok fejlesztést hajtottak végre a tulsuly biztasitérdekében. Néhol fondorlatos, tigyes
mardverrel sikerllt megszerezni a tbbbséget a részkbmye igy kénytelen volt &

elétt eladni a vasuttarsasagot, a magyar allamnaklk@dtet) tarsasag.

4. 12. Baross Gabor kodzlekedési politikg@amelléklet)

Széchenyi magyar kozlekedéspolitikdjat Baross Gabtte diadalra. A vasminiszter
1886.-ban foglalta el a kereskedelmi miniszteri kezé Ebz6leg Kemény Gabor
Kozmunka- és Kozlekedési miniszter mellet allandtiként fejtett ki elismér
tevékenységet. Az allamositas eredméryeit887.-ben szamolt be a parlamentnek.
Meggy6z6 érveléssel mutatta ki a kedvelzatasat mar az 1886. évben 3 millid forint tiszta
hasznot konyvelhetett el az orszag. Ez arra sackhlbgy minél hamarabb befejezze,

megcsinalja ezt a tevékenységét. Az utjdban alliézségeket bamulatos energiajaval
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legyozte. Harom eszteddalatt hat nagyobb magan vasuti tarsasagot allaotbsA
kovetkezetességdlr és hatarozottsagarol ismert Baross joggal kaptaasminiszteri”
jelzét. Ez idbtdjban az &allamositas mellett serényen folyik a yaagallamvasutak
hal6zatanak kiegészitése is. Zagrabban kilon aHadaiv palyaudvart éséiihelyt
alakitanak ki, erre azért volt szilkség, hogy a MRMgetlenitve legyen a Déli vasuttol. A
Budapest Duna jobb parti kdrvasut megépulése aideblé valt a székesfaros északi
részén egy Ujabb vasuti hid megépitése. Romankitétt egyezség kapcsan, melynek
ertelmében hat esztehdlatt a Gyimesi és Vordstoronyi, kéb pedig a vulkan-szorosnal
vasUti csatlakozas kiépitése. Ez az egyezmény aokiindulé pontja székelyfoldi
vasuthaldzat létesitésének.

Zbonadijszabas rendelete (1889)

Népszeiiségét talan nem is az allamvasutak kiépitésénekenhaa zonadijszabasi
rendeletének kodszonhette.6EMényként a személyi tarifa egységtételeit engedéiyt
szabta meg, ezek az egységtételek tul magasakvaltmellett a személyforgalmat elég
magas szallitasi ado is terhelte, igy természetadaevétel igen lassan #&lott. Eleinte
agy probaltak ezen segiteni, hogy menettérti, lenadi, flird, bérlet-jegyeket és
jegyzetflzeteket adtak ki.

Ezzel szemben Baross Gabor merész zonadijszabdlstotl ki a régi rendszerrel
ellentétben. A menetdijakat a lakossag tiképességéhez mérten csokkentettésir
1890.-ben probaltdk ki ezt a rendszert a szemdgfomban, amely meghatarozott
Ovezetekre osztotta az allomasokat. A legkiseblalzatar 5 kilométernél, a legnagyobb
400 kilométernél huzodott. A kedvezmények miatzansszédos telepllésekre és a nagy
tavolsagokra joval kedvébb volt az utazas, ezért aztdn érdemesebb volgkizelebbi
Varos piacéara a turot, tejet stb. arut vinni ésaivgazdasaghoz kapcsolodo szerszamot,
ruhat, niitragyat vasarolni, ezért oda utazni. Akic@&rosbol Kolozsvarig valtott jegyet,
az tovabb is utazhatott Brassbig, mert azonos mhjza esett. Eredménye a
szemelyforgalom bevételének nagyméiitakvekedése. Bekdvetkezett Stephenzon jéslata,
amely szerint elkdvetkezik azddamikor a munkas olcsébban utazik a vasuton, rinth

gyalog menne.

Masodik nagy reformja az arudijszabas (1891)
Az el dijszabas lényegében azéetsdélyi vasutnak Ferenci Freund Karolynak a tgrifa

volt. Alapja a szallitasi 6nkdltség, ezé&képpen az aru értéke alapjan soroltak kuléboz

25



osztélyokba és igy allapitottdk meg a viteldijat. &ukat két osztalyba soroltak, e a
relative nagysulylakat az olcsobbikba a masodildaigpa dragabbikba a tobbieket. Ez a
tarifa nem volt fokozatos az 6sszes tavolsagonégpstiszta tavolsagi tarifaval dolgozott,
a bevételek nem fedezték az Uzemi kiadasokat, ezgstakorlatban nem valt be. Ezért
1872-ben az Ujjaszervezett A&llamvasutak az elszagasutakon alkalmazott
kocsilrdijszabas rendszert vezetett be. Ezek aételgk magasabb dijszabast
engedélyeztek. 1874-ben Tolnay Lajos elndk attértfokozatos tarifara és a
kocsirakomanyu arukra, akkoriban a monarchiabagal¢sobb dijtételeket allapitott meg.
1876-ban a magyar és az osztrak vasutakon refgeratiast vezették be. Ez kilonbséget
tesz gyorsaru és teherard, darabaru és kocsirakandgak kozott. Két kilon dijszabésa és
szikséghez mérten tobb kivételes dijszabasa nrbttegyes rendsziémek hivjuk. Ez a
valtoztatas sem elégitette ki a keresikedyényeit, a nagymértékkedvezmények miatt
egyszeiisitésre volt szikség.

Baross idejében |éptetett arutarifa rendszert redlge, hogy egységtételei a
reformtarifaénél lényegesen kevesebbek voltak dgvételes tarifak 0sszevonasa és
kedvezmeények allanddsitasa folytan a kivételetatategnagyobb része targytalanna valt.
Szintén6 szervezte meg az allamvasutak dijszabasi ligyeargkalasara a kozgazdasagi
élet szerelibsl allo tarifabizottsagot. 1890.-ben Bernben Iétitej@gységes vasuti
arufuvarozas targyaban nemzetkdzi egyezmeny |ébgn nagy szerepe van, ez az alapja
a vasuti Uzletszabalyzatnak. A hazai gyakorlatdetgfsabb elemei bekeriltek a berni
egyezmeény pontjai k6zé. Baross minisztersége ideg®1. augusztus 01.-én |ép életbe a
kozép-eurdpai egységegramitas a magyar vasutakon, ami megkdnnyitetteretmend
osszedllitasatO készitette @& 1892.-ben Marmarosszige®kosmes orszaghatarszéli
62.236 km hosszu vasutat, amit 1895.-ben adtak at.

Baross Gabor jeleésége:

A hazai érdekeket szem & tartva megvaloOsitotta a fél évszazada kidolgozot
allamvasuti elképzeléseket, s egységes magyarHKeiidsi rendszert alakitott ki. Tette ezt
minden egyéni érdek nélkil és masok egyéni érdekenében. Példamutatdéan
megszervezett vasuti kozlekedégngkeit maguk is érzékelték, s a toérvényhozas méltd

partnere volt a miniszternék.

%4 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala Kossuth ki@é7. 117p
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Az allamositasokkal sikertlt csokkenteni a kindsdékifolyd dsszegeket, s ugrasdgm
megrétt a MAV bevétele. A vasit mar nem szorult tamogia@ahanem a kozlekedésben
felhalmozodott nyereség a kdltségvetés fontoexéstett. A tAmogatas helyetti nyereség
Baross altal Kkivitelezett program eredménye. AzaraBisitasok mellett a tarifak
megvaltoztatdsa is hozzdjarult a gazdasagossagéséhez. Sajnos rovid ideig tartott
kivalo tevékenysége. A vasminiszter férfikora deE802 méjus 9.-én hirtelen halt meg.
Haldla utan méltan kapott szobrot, melynek felgkithoz jobb helyet nem is talalhatott

volna a héalas utdkor, mint a Keleti palyaudvaitteteret Budapesten.

4. 13. Millenniumi évek idején

Magyarorszag ezer éves fennallasanak idején a M#sjat vonalainak hossza7563.728
km. A MAV. lizemeltetésében l&videgen vasutak és a helyiérdekasutak hossza
ugyanekkor 4913.807 km. Tehat a MAV (lizeme ekkor7Z289 km-re terjed ki, az orszag
dsszvasutjaink a 94%-a.

A magyar kormany széleski@n befolyasolta a kdzlekedést, kilonbsen azutagy lao
masodik legnagyobb maganvasut a Kassa-Oderbergzgag@saga elhatarozta:
tarifapolitikajaban koveti a MAV. dontéseit. A naihnium tajan a térképet néédd utas
hiaba keres vaspdlyat az orszag keleti feléw j@vasokban. Az etsvilaghaboru ditti

esztendk allami fejlesztéseicként ezekben a térségekben kivantak Uj halozaégpkeni.

4. 14. A keskeny nyomtavu vasutak

» A magyar kapitalista fefldés 1867 utani felgyorsulasa lehet tette, hogy olcson,
gyorsan épuljenek kisvasutak. Kezdetben a banyjakakatdl a szénosztalyozokig és az
ipartelepeken belll haszndltak a keskeny nyomtéadutakat. A néhany kilométer
tavolsagra tovabbitott aruk nem kivantak sem aggréllitast, sem a dragan megépdthet
normal vonalakat. A mégazdasagi nagyluzemekben a szazad utols6 harm&eatble
egyre jobban tért hoditd szakosodas, néhany nagiped termelt arucikk piacra juttatasa
legolcsobban a kisvasutak segitségével valésuthatyg. Kulondsen nagy lendulettel folyt
a kivitelezés Magyarorszagon a cukorgyarak kornggkéelyek szewéses alapon
termelték a cukorrépat. A tobb évre pontosan régzimmegallapodas eértelmében a

cukorgyar rendszeresen felvaséarolta a gazdaktéukorepat, s a feldolgozas soran
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keletkezett mellékterméket visszakuldte a tetmek. A rendszeres és allandd
teherforgalom mar kifizévé tette az allando kisvasuti hélozat kiépulését. ipari
létesitmények utan a migazdasagi terileteken is egyre tobb helyen kiswasut
szallitottak a terményeket. Az alféldon tanyakapdsolt 6ssze egy-egy vonal, nem volt
ritka 100 km-nél hosszabb kisvasut sem. A hegyw#Bkn a banyak és ipari Uzemek
kielégitésén gyakran szallitottak fat, kdvet, hootakszerelvények®

Az Allamvasutak hal6zatan belil is szép szammékadott keskeny nyomtava vasut,
melyek tobbsége az orszag keleti és északi megmehetein voltak. A helyi érdek
vasutak kezelésében szintén a keleti orszagréskBsenmiiltek kisvasutak. 1914-re a
kisvasutak hossza elérte az 6sszes MAV-vonal 4%zay 682 km-t.

Az épitkezések az alabbidskzakokban zajlottak:

1882 és 1904 kozott 564 km 760 mm-es, 1882és 1896ttk118 km 1000 mm-es palya
épult.

4. 15. Az el§ sztrajk torténete

A vasutasok romlo fizetés#r tobb feljegyzés sziletett, amit Hierronymi mingesz
nyilatkozataval is elismert a parlamentben. A natés ezzel indokolta a térvényhozas elé
beterjesztett javaslatat. A tervezetet hiaba kézdiétargyalni a képvisék, mert az
érdekeltek hatdrozottan elutasitottak. A vasutagek élesen biraltak a tervezetet amely a
Magyar Kézérdek cifnhetilap 1904 aprilis 17.-i szamaban is megjelémnszagos vasutas
gytlés Osszehivasat hirdették meg aprilis 20.-an, avMikzérigazgatdja megtiltotta a
gyilést, a budapesti refidékapitany pedig a tervezett talalkozé feloszlatasara
mozgositotta a karhatalmat. Gyorsan elterjedt altdebatarozat hire, amikor R&akos
rendedn a szerveik az allasukbdl valo felfliggesztést is megtudtdéplyozok a sztrajk
mellett dontottek. Aprilis 19.-én megakadalyoztayy eszemélyvonat tovabbhaladasat,
ezzel kezdetét vette a munkabeszintetés. A hirngéldéa alatt a tavirdai vonalak
segitségével eljutott a legtavolabbi allomasokr8é000 allamvasuti alkalmazott tagadta
meg a munkat, az egyhetes sztrajk alatt, az oréitg teljesen megbénult. A sztrijk
eredményes volt, engedélyt kaptak a szakmai egteskillétrehozasara, és megigérték

nekik az illetménytablazat Gjbdli targyalasat.

65 Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala Kossuth kih@®7. 144p
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4. 16. Trianon utani helyz&. melléklet)

A Trianoni békeszeridés tonkretette az idedlis vasuthalozatot. Az alksnati halozatbol

a békeszerfidés utdn az 1923.-as évben a Csonka-Magyarorszagamadt rész
mindésszesen 7306.8 km ébb3191.1 km (43.6%) allamvasuti és 4115.7 km
(56.4%)altaluk kezelt helyiérdékvonal. Elveszitettik allamvasuti halézatunk 61,5%
megmaradt 38,5 %-a. Nagymeérnidkeszteségiinket jellemzi, hogy az elszakitott édelke
esett a személyszallitas 74%-a. Csonka-Magyarotszdigtére jutott a személyi forgalom
46%-a, az aruforgalom 43%-a. Tovabbéteta problémat, hogy a Budapest felé val6
forgalom korant sem lesz akkora, mint annakttel A f6 vonalainkat csomopontsZier
rendelkezési allomasaiké#l vagtak el. Ersekujvar, Kassa, Nagyvarad, Aragin@svar,
Szabadka mozdonyvalté- allomasok idegen terlletanadtak és a székeévérosbol
kiindul6 sugéar &vonalak régi lokomotivvaltd allomasaik 6l puszta szantéféldeken
vegzdtek. A trianoni békeszefdés olyan hatarokat allapitott meg, hogy egyetignrégi
hatarallomasunk se maradt meg. Helyettik 49 vasatilat metsz a hatar, s ezek kozul 42
vonal nyilt palyan ér véget. A hatar mettivonalaink egész rendszere idegen tertletre
kerilt, ami pedig itthon maradt, tébb részre dalédbatt.

Két példa a lehetetlenil megallapitott hatarvonalak

Satoraljaujhely mellett a hatarvonalat ugy allagétio meg, hogy a vasuti allomas magyar,
a vasuti nihely ellenben cseh megszallt terlletre jutott. Agwaa teriileten maradt a
miihelyi munkasok lakotelepe. A legrettenetesebb pafmban Kdtegyan vasuti allomas
felvételi épllete itt magyar terileten maradt, rdden a raktar a raktari mérleggel egyutt
eredetileg roman megszallta terlletre jutott. Amaknidején ott jart bizottsagban résztfev
roman ezredes az allomasi helyszinrajzot dsszétagjpzutan azt szétnyitva az 6sszehajtas
helyét jeldlte ki hatarnak.

5. A Heves megyében hogyan épul ki a vgslmelléklet)

rrrrr

kozlekedési haldzat létrehozésa valt elengedheteilaz orszagban. A korsiiség pedig
azt diktalta, hogy a kozlekedés atalakitasa a aliseiterjedését, az orszagos, s ezen belll

a regionalis, tehat a megyei vasuthalozatok kiggiléredmeényezze.
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5. 1. A Tiszavidéki Vasuttarsasag megkisérlicledmnt kiépiteni a Pest-

Miskoci vonalat

A pest — miskolci vasut megépitését a Tiszavidékaslttarsasagra biztak,
engedélyokmanyaban szerepelt Heves megyét &tgéeereji vonal vonal megépité$e.
Az 1856-ban alakult vasuttarsasag tobbek kozottepigette a Pest- Szolnoki vonal
folytatasaként a Szolnok- Debreceni, a DebrecenskdMci és a Miskolc- Kassai
vonalakat. Sajnos a Pest- Miskolci szakaszt neneriik megvalositani, igy Heves
megyében a vasut megjelenése még varat magara.

A Helytartétanacs udvari rendeletében ugyan eliseman vasut fontossagat és értesiti az
érintetteket. Felmenti a vasut megépitésére valaKriszavidéki Vasuttarsasagot 1859.
februarjaban a pest- miskolci vonal 1862 végeig vakgepitésél. Ezt azzal indokoljak
az Uj vonal megépitése a tarsasdgnak jovedeleméskiaskozna, ami mar eddig is
fokozatosan csokkent. Ezért az allamkincstar azgexahél joval tobb pénzel tudnd
megvalésitani ezt a feladafSt.Ha megvizsgaljuk a kamatgarancidlis terhernévekedé
szempontjabol érthéta donteés.

Az emlitett vonalak megépitésével Miskolc varosakapesolédott a Magyar
vasuthalozatba, ellenben az 1862-ig kotelezetségdtlé tarsasag nem teljesitette
feladatat nem épitette meg a Pest- Miskolci vonAlaiokat vard Borsod és Heves megyék
nem tetszestiket fejezték ki e targyban.

Nagy felhaborodéast kivaltd az orszag érdekeivadnefitesen cselekWasuttarsasagot a
Pesti Naplé 1862-ben irddott egyik szamaban me@d®lta. JOI érzékelteti az iré6 ezen
vonal megépitését talan évekre elhalasztottak. Zért @ lett volna fontoséfeg Heves
megyeben az ekkor stagnald gazdasagot felraztaa,vbietudott volna kapcsolédni az

orszag vérkeringésébe Kormos Béla széfint.

% Dr. Kriston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadiziuus korédban. TK. XVII1/6. 1987.
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5. 2. Tovabbi tervek a vasutvonal kiépitésére

A Kiegyezésig a Heves megyei orszagiggi képvisebk hidba probalkoztak éle
lenditeni a vasut Ggyét a megyében, ez hasztal@réiwozasnak bizonyult. Csak az mar
emlitett 1868-as XIll. torvénycikk megalkotasa jekdte az attérést. Ezendgrak alatt
1862- 1868 kozott a Kassai Kereskedelmi Iparkantettekisérletet, 1863-ban a Helytartd
tanacshoz irodott levelében kiemeli ezen vonalnjégggét, ezért folyamodik épitési
engedélyért?

Heves megyében sem telnek tétlenil az évek a hatigkolci vonal megépitésére tett
kisérletek. A két varos Eger és Gyongyos a palysalmak megépitéseére inditott akcidja
elsskent k6zos érdekih, majd az egyéni érdekek figyelembevételével atiytiott. Ennek
példaja: Gyongyos varosa 3000 Ft-al fedezte a- gesbnci vasuttarsasag 1863-ban
elrendelt edbmunkalatait. Tette ezt azért mert a vonal kijelélétatvan- Gyongyos felé
iranyult.”

Vagy a masik eset az egri Kaszinéban tart@iadhson a Tiszavidéki Vasuttarsasag olyan
terveket tartogatott a kezében, hogy Eger varosemesktil haladna a vasut Miskolc
iranyaba’*

Tobb épitési vallalkozé is engedélyt kapott a vanagépitésére dlként 1866-ban grof
Forgacs Antal az Eszak-Magyarorszag kiralyi biztésa érdektarsai, Schwarc Armin
vallalkoz6 és Nagy Laszl6 mérndk a hatvan- Gyongy&ger- Miskolci vonal
elsmunkalataira egy évre engedélyt kaptakSzintén ebben az évben kapott engedély
Zakarias Keresztély bécsi épitési vallalkozé hatapda’ Az udvari kancellariatél kildott
utasitas szerint azégbggal bird Tiszavidéki Vasuttarsasag szerezzezbériatett vonalak
megépitéséhez sziikségékét, majd a beszerzés utan kezdje meg az épitkdza@sek
azonban nem tett eleget a Bécs altal tamogatstidag.

%9 Dr. Kriston Pal: Vasutépitések Heves megyéberadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
70 D:l.leriston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
& Dﬁz}?riston Pal: Vasutépitések Heves megyébenradizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
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5. 3. Kiegyezés utani évek vasutpolitikaja Hevegyaben

Miko Imre Kozmunka és Kozlekedési miniszter szééskor a vasut érdekeit szengel
tartva probalta vasutpolitikajat kialakitani a dyezés utan. Ennek érdekében sziiletett
meg az 1867. éevi XIll. toérvénycikk, amelyben 60 @ID Ft-nyi kdlcsont biztositott
vasutak és csatornak épitéséra fejlesztésben szerepelt Galicia felé iranyuldrasnal
megépitése ez a harmadiwdnalat jeldli. Ennek alloméasaiként épitenék medasivanon

at vezed Miskolc irdnyéba tartd vonal&t.Tudomast szerezve Gydngyds és Eger varosa a
terviol beadvannyal fordultak a minisztériumhoz, majd d868-ban G6sszeiil
orszaggyiléshez a vasutvonal helyének kialakitasa végettybme reményeik szerint
pozitiv elbiralasban részesuln@k.

A Vasutgépészeti Igazgatdésag veleménye szerint IgamaEk Hatvan- Medkovesdi
szakaszan egyenes palyan kell futnia, ezért nem tebetvé a két varost, hogy
bekapcsolja a 6vonalba. Az épitési munkdk koltségeit nagyon meghiy ha a
dombokkal, volgyekkel teliizdelt szakaszon kellene tovabbvinni a vonalat. Eglamény
mar 1862- ben is létezett a Gazdasagi Egyesiletcepmmjaban. Tehat csak
szarnyvonalként tud kapcsolédnicadnalhoz Eger és Gyéngyds vardsa.

A hatarozati javaslat vitajaban, ami eldontétteyamvonal sorséat tobb neves politikus is
felszOlalt: Tisza Kalman kébbi miniszterelndk, Podmaniczky Frigyes, Pollan &rn
kozlekedési allamtitkar, Csiky Sandor egri képvisadlamint Kovach Laszlo és Keglevich
Béla képvisdik.

A vitdban mar érezhétvolt, hogy ez a kérdés mar elddntetett ezt éreatgkongydsi €s az
egri képvisedk, ezért is javasolja Csiky Sandor a szarnyvoneléreek pontositasat. A
hatarozati javaslatot egészitsék ki ezzel a moald&@tydngyds és Eger egyididgg és
szintén orszagos koltségen épitésdarnyvonal altal kapcsolddik &bnalhoz"’®
Ennek kapcsan dont az orszadjgg az 1868. évi XIl. torvénycikk elfogadasarol atwan-

Miskolci vonal sorséarol, amely orszagos koltségamenik a ,vallalkozo6 Weikershein és

" Dr. Kriston Pal: Vasutépitések Heves megyéberadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
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Tarsa bécsi bankhaz a veliik 1868. januar 18.-abttk§zerddés szerint minden mérfold
utan 339.500 Ft-ot kap a vonal telje§&tlitasa fejében*?

Az allam visszatér az allami vasutépitések kiviétehez, erre példa a Zakany- Zagrabi és
a Hatvan- Miskolci vonal megépitése. Jobbnak ljsajat kézbe veszi ezek épitését ezzel

csokkentve a kivitelezések koltségeit.

5. 4. A Hatvan- Miskolci vonal kivitelezése

A Tiszavidéki Vasuttarsasag ismételtetj@para hivatkozva 1867-ben megpréobalkozik az
épités elnyerésévél Ez az eljog még az 1850-es évek masodik félémld, ezt probalja
érvényesiteni. Ez nem sikerll neki talan annakidhato, hogyy mar egyszer visszaadta
ezen vonalra sz0l0 épitési megbizatasat.

A gréf Forgach Antal iranyitott csoport mabledszitette 1867-ben a kivitelezési terveket,
abban bizva, hog§k nyerik majd meg a kivitelezést. A minisztériumhazerveket be is
nyuijtottak®

A pénzugyminisztérium targyalt a vallalkozoval, degegyezésre nem Kkertlt sor. Két
allaspont nem kerult kdzelebb egymashoz, hiszemdebr ,az épitési megbizas esetén
1000 Ft-ot mas vallalkoz6 megbizasa esetén 20@0 kért mérfoldenként a tervekért. A
minisztérium maximum 1200 Ft-ot volt hajlandé fiziemérféldenként™?

A Pest- Miskolci vonalszakasz masodik részéenek mpitgmere Weikersheim 1868
masodik

felében kapott megbizast. A Pest- Miskolci vondtaza atadasa mar 1867-ben megtortént
kivitelezéje a Magyar Eszaki VasUttarsasag.

A vallalkozé tartva a tervekben szer@mplyomvonalat prébalta megvaldsitani az egyenes
irdnyt. Ez a kdvetkdzvolt: Hatvan- Hort-Vamosgyork-Adacs-Karacsond- asdNagyut-

Kal- Fuzesabony. Tehat Heves megyeben a déli részagtték Meékodvesd iranyaban a
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palyat. Nem volt zékkefimentes a nyomvonal kijelolése sem Hatvan és Konkgote a
tervek modositasat a Vasutépitészeti Igazgatoshgiéduk védelmébeti.

Tovabba lassitotta a munkakat a vallalkozénak d&lpszalfakkal valo ellatasa, valamint a
hadlgyminisztérium modositasa amely Vamosgyork édag allomasokon agyurakodo
kiépitését hatarozta meg. Kisebb kértéritési kdestd legdik és szantéfdldek elvételével
kapcsolatban. Példaul: ,Adacs kdzség panasza, améfya képviséhazig is eljutott és
kozel 25 hold szantd és legetlvételével, illetve Kovach Laszld fele birtok sdékos
kikertilésével és kimélésével vadolta a nyomvoridjeldl s Vasutépitészeti Tarsasagdt”.

A hatvani felvételi épllet megépitése nagy gondaizott az épitét szamara, ezért a
megvaltoztatott tervek elkészilte utan Gregersehitb@ndt épitési vallalkzoval kétnek
szerddést a megvaldsitasra. Sajnos az éepidbe jutott, igy a cglbiztos fejezte a
munkéalatokaf® Ezen gondok ellenére 1869. november 26.4n meg a/gitébamenet,
december 11. én pedig a réricbejaras az Gjjonan elkésziilt vonalszakaszon.

A MAV lizemeltetésében nyilott meg a vonal 1870uf@n09-én, ez a 115 km hosszu
palya. Ezt a Magyar Kiralyi Allamvasutak 1869. did 31-i rendeletében szabalyozta.
8 Tehat megépiilt a gerincvonal, amelyhez mér csaldaiszarnyak csatlakozasat kellett

megoldani.

5. 5. Az el$ menetrend(10. melléklet)

1870. januar 9.-én délutdn 1 oOra 47 perckor Fuzesalerintésével megindulhatott a
forgalom az U] vaspalyan, a vonatok mar nem a HWorakegallomasig, Hatvanig
kozlekedtek, hanem Miskolcig. A meghosszabbitotialel$ menetrendjét 1870. aprilis
5.-i hatallyal 1éptették életbe. Az utasok szati@dal |1, 11, 111, osztalyokat kuldnboztettek
meg, szO0 esett IV. osztalyrél is, de bizonyos dvéngeknél, ami viszont nem

szemelyszallitasra alkalmas kocsikban tortént. A déztalyd jegyek ara az 8ls

8 Dr. Kriston Pal: Vasutépitések Heves megyéberadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
84 D:l.4Kpriston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
8 Dﬁ?riston Pal: Vasutépitések Heves megyébenradizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
86 Dﬁ?riston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
87 Dﬁ4£uzitska Lajos: A magyar vasUtépitések toten®14-ig Kézdok, Bp., 1964. 123p
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osztalyanak a fele, mig a lll. osztalyué adbkinek a kétharmada, a IV. osztalyu jegy
pedig megkdzeldien a lll. osztalynak a felébe kertilt.

A menetrendet a Vasuti igazgatésag a Medigzdlgabird hivatalanak kildte meg, az
pedig tovabbitotta az alispannak, aki Egerben B/201szam alatt aprilis 4.-én tette k6zzé,
a menetrend életbelépédié visszavonasig marad érvény5eEkkor még sem Gyongyds
sem Eger nem volt bekapcsolvasadnalba.

5. 6. A Vamosgyork- Gyodngydsi vasut kiépulése

Az orszaggyilés egyszerre rendelte el@dnallal egy idben Vamosgyork- Gyéngyos és
a Flzesabony- Eger kozotti szarnyvonalak megépitdsémunka csak a gyongyosi
szakaszon ke#dlott el, ezt is hattérbe szoritottak @vdnalon folyd munkalatok. Ezt a
Vasutépitészeti Igazgatdésag azzal probalta magyaftdagy egy idben ezen két munka
nem folytathatd. Az 1869-es felterjesztés a Koznauikkzlekedési Minisztériumhoz is ezt
tamasztja ala, amelyben sz6 esik, hogyéweomallal egy idben nem tudjak atadni a
vaspalyaf® Az épitk igéretet tettek az 1870. marciusi atadasra, ttissitettek is hiszen
1870. marcius 16-an atadtak a forgalomnak a marépég 13 km-es Vamosgyork-

Gyongyo6si vonalszakaszt.

5. 7. FUzesabonyi szarnyvonalak kialakulasa

5. 7. 1. Egri szarnyvonal kiépulése

A meghatarozott Utemben avbnallal egy idben kellett volna elkezdeni az egri
szarnyvonal megeépitését, de erre nem kerilt same§jyeszékhely pedig nagyon sokat
remélt etdl a valtozastdl, hogy vasuton is bekapcsoltassélorazag vérkeringésébe.
Varosi kuldottség jart e targyban még 1868-ban migmiériumban, ahol kedvézalaszt

kaptak az egri vonal tgyében. Sajnos 1869 ele@nmarst sem valtozott a helyzet ezért
ismételten most mar levélben fordult a varos a saier urhoz Mikd Imréhez hogy

Ugylket vegye partfogas ala. Valaszaban emlitekermany fontosnak tartja ezen vonal

8 A Heves megyei alispan hivatalanak meghirdetésiadmazott aktaszama.
8 Dr. Kriston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadiziuus koréaban. TK. XVII1/6. 1987.
45p
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megépitését, de nem biztositotta a térvényhozd@nalgyi fedezetet, ami 450-500.000 Ft
koltséggel bir’ Ezért ez évben az épitkezést nem lehet megkezdeni.

Csiky Sandor képvisélis probalt az orszag@hésol segitséget kérni, ezert kérdést tett fel
a miniszterarnak ,lépett-e mar szédZsre olyan célbdl, hogy Eger varosa a hatvan-
miskolci vonallal 8sszekapcsoltass@ki/alaszaban a minisztertr a Fiizesabony-Poroszl6i
|6 vontatasu vonal megépitésére tett Visontai Kbvadszlé kérelmével vallaszoft.
Ebben ajanlatot tesz a szarnyvonal megépitésétthausitas nélkil vallalja F

Ez a valasz nagy felhdborodast és ingeriltségaitivéll Eger népéhl. Amit meg is lehet
érteni, hiszen torvény szavatolja, hogyzgontatassal kapcsolédjéksvbnallal. Ha
Visontai Kovach mint a I6vontatasu pélyak létretsdzd alakult tarsulat elnéke megnyeri
a minisztériumot akkor l6vontatasu vasuttal kérertelesz Eger is beérffi.A terv csak
részben sikerllt az Eger- Flzesabonyi vonalszaka3gy kell kiépiteni a palyat, hogy az
késibb az @zereji vasutta lehessen alakitani. A Poroszlé- Flzesakontti szakaszon
marad a 16 vontatasu palya kialakitasa. Még egynbifd az egri lakosok szamara még
ebben az évben Visontai visszalépett a vonal megébi, épitési ke hianyabari®

Az ismételt Csiky interpellaciok miatt kénytelenltvelovenni Mikd miniszter Ur az épités
megvalositasat, ezért versenytargyalast irt ki yened Pesti Népbank nyerte meg, de
roviddel visszalépett a megvalositadtat koveten Ujabb versenytéargyalas kiirasra kerult
sor 1871. februéarjaban, égtese Riesbach Karoly porosz vallalkozd. Ismerséige miatt
magyar pénzintézetnek kellett kezességet vallaniaem sikerult. Végre a sok sikertelen
prébalkozas utan a versenytargyalason minisztéamnAngol- Magyar bankhaznak adta
az épitési jogot.

Atadasi hatarid: 1872. oktéber 01-e voif.

Az egri vasutallomas hely@rvaldsagos vita bontakozott ki a tervek ismerietégn. Az

allomas mélyen benyulva az érseki kertben helyeztkewlna el, ezért az érsek levelet irt

% Dr. Kriston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadiziuus koréaban. TK. XVII1/6. 1987.
o D:l.striston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVII1/6. 1987.
92 D:l.striston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVII1/6. 1987.
9 D:l.GKpriston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVII1/6. 1987.
o DﬁG}?riston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
% DﬁG}?riston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
% Dzz}ziston Pal: Vasutépitések Heves megyébenradizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
p
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a kozlekedési miniszterhez a terv modositasara. k&de, hogy ehhez képest ,140 6l
tavolsagra helyeztessék el”. Ervei kozott a varosoksége ,megfosztana azon szazados

idits élvezetsl, melyet a kertlatogatasa népiinnepélyek rendegéga élvez®’

A varosi sajté is kulonbdizvéleményeket Utkdztet ezek kdzul néhany érv:

1, A legrovidebb és legkényelmesebb Ut lett volaah érsekkert fasoraval parhuzamosan
az Angolkisasszonyok intézetének kertjében a kouto@ban a varos kézpontban keriilne
kialakitasra. Ez a hely kéllteriilettel nem rendelkezik valamint megvaldsitésatén az
érsekkertet porfethboritana, ez a valtozat nemigen nyer kedvfegadtatast.

2, A masodik iranyt az érsekkert alatt a hatvaszagutbdl kiagazva gyalog utat terveztek
az érsekkert nyugati oldalan. Ezt a lakossag nem igmogatta, hiszen tébiden, sarban
kilondsen rossz allapotban szokott lenni, ezéregrek csak azt kivantak, hogy utunk
minél révidebb legyen.

3, Az utolso valtozat is felvédott, de a toltéshez szikséges foldmunka nagysédada m
nem fogadhato el. Mivel az éIsit irany melbzottnek latszik, a masodik pedig nagyon
hosszu, igy talan nem latszik feleslegesnek a hdikm@hetséget szemugyre venni. Ami
a kovetked: az indohaztél vezétut eleje a farakodd alsé részén, vége pedig atetinl
rakodo fel$ részén a hatvani orszagutba torkoljon. Ennekrééieén az emlitett diszkert

érintetlen maradna, rakodésra is elég hely I€fne.

A végleges cél az lenne, hogy a vonal tovadbb fadgjan a vonal gbmori vastelepek
irAnyaba. Ez az orszagos érdek, ennek megvaldsiras800-as évek elején kédik. A
palyaudvar nem a varos belsejében az érsekkeltia@em mogotte keril megépitésre, az

Eger patak jobb partjan.

A palyaszakasz megépitése 1871. tavaszanolétdel. Ez sem ment gond nélkil a
kisajatitdsi munkak sordan Mocsary Lajos foldbirtekglyan nehézségeket gorditett,
melynek kiegyenlitése hosszablbtidvenne igénybe®®Az Eger patak toltését hosszaban

megemelték, de az aradasok veszeélye miatt méghoeéielésre szorul.

" Dr. Kriston Pal: Vasutépitések Heves megyébenadiziuus koréaban. TK. XVII1/6. 1987.
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Ezen ismert valtozasok ellenére is épitették atahsA vasuti tarsasdg pedig mar hirdeti
ezen vonal menetrendjét, pedig még nem dallnak ajdmfshez kozel. Az allam nem
torédik mennyi pénzt fektetett a vonal megépitésébmeésnyi ideig all benne @kéje.
Nem beszélve a helyi vallalkozékkal kotott szeles hataridejének folyamatos
meghosszabbitasa miatt eléggé feszilt hangulailakikk6zony dvezte az épitést.
Megnyitdsa mar hihetetlenneknt, mar az annyi hatddnédositdsok miatt. Az egri Ujség
szerint 1872. oktéber elején megnyilik. Az egridattk csak reménykedtek, hogy majd
egyszer zossel roboghatnak Flzesabony iranyaban. Ez az B83a. november 03-an
valésult med® (11. melléklet)

Egerben is megjelent a vasut, igaz erre elég dalktt varni Hleg akkor ha megnézzik
mar a 6vonal atadasakor ezt a vonalszakaszt is az utaéddkég szamara biztositani
kellett volna. Ezzel a hevesi megyeszékhely nabggideégekhez jutott az ipari fédées az
orszag ezen szegletébe is eljuthat. Ezt née§ieh versenyhatranyt szenvedett, hiszen az
akkori kozlekedési viszonyok miatt elég nehézke# wo dombos és saras utakon a
szekérrel megkdzeliteni. Mindent megtett Gyéngyé8sE@er varosa, hogy6vyonal itt
haladjon keresztil, de ez nagyobb épitési koltségetolna az allamra. "A vonal épitése
alkalmaval, a 70-es években, a varmegye és a kés v&zeatkorei nem tudtak egy ilyen
vasuti Bvonal driasi fontossagat mérlegelni és a vonaly@éak megallapitasanal a helyi
érdekeltség befolyasat nem érvényesitéfttOrszagos képvisék hiaba szélaltak fel az
orszaggyilésben érveiket nem fogadta pozitiv visszhang,tléppen egy orszagos érdekek

aldozatava valtak.

5. 7. 2. Debreceni szarnyvonal kiépulése

Az egri szarnyvonal megeépitésével eggredmegall a vasutépités Heves megyeében. Ez
nem csupan helyi jelenség, orszagos tendenciagisZen elhtzédik ez a varakozas az
1880-as évek masodik feléig, pedig 1880-as évi XX&ivénycikk prébalja segiteni, hogy
Ujjabb vaspalyak épiljenek. Ezekben a#klmen nagy lendiletet vesz a Helyi Erdek
Vasutvonalak (HEV) épitése.

Ebben a szellemben kezdik meg a Heves megyét rgh ddiebrecen-Fiizesabony-Ohat-

Polgari vasut megépitését. A munkalatokat 1890bé&1i-végzi egy részvénytarsasag,

10 Eger. 1872. 45. szam
91 pr. Borovszky Samu szerk.: Magyarorszag Varmeggévarosai- Heves megye. Budapest, 1909. 267p
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Flzesabony mellett még a vasuti vérkeringésbe loskiip a kovetkez hevesi
telepuléseket: Meéarkanyt, Egerfarmost, Kétutkdzt, Poroszlot és dfigedet.

Ez azeért jelerdis mert megvalésul az észak- deéli atjarhatésag. Must a ronasagban
megtermelt gabona kénnyedén eljut a megyeszékhédyez itt termelt bor, faaru pedig az
alfoldi tajegységen értékesithietHa nagyobb tavolsagot nézink jetsen csdkkent a
menetidd Erdély irAnyaban, nem Kkell olyan nagy kitértenni. Az utazok mar
konnyedebben juthatnak fel akaréadrosba Budapestre is.

Ezen vasut megépitésére az engedélyt 1889-ben I€8évd ajos lapszerkeskiszerezte
meg. Az épii részvénytarsasagha az érdekszférajahoz tartomkdsokat, varmegyét,
varosokat, falvakat bevonta. Az aldipdje: 5.367.000 Ft, a torzs részvényidkla
legtébbet, 400.000 Ft-ot az egri kaptalan jegy2éth részvényt vasarolt maga az allam is
300.000 Ft értékben, élsbségi részvény az alége 3/5 része volt, amelynek fedezetét
kulfoldi pénzintézetek és befeki&tadtak.

A Tisza folyon ,Az allam a varmegyével s a h. ésiaigazgatdésagéaval karoltve 1.400.000
koronaért megépitette a hatalmas 270m nyilasu kégdasiti vasszerkesetidat” 1

A vasuti kivitelezési munkakat Mandel és Tarsailvedllalkozé végezte, targyaltak még
Gregersehn nagyvallalkozoval is. Véglul a beigérardd el6tt 6t honappal, 1891.
augusztus 05-én Mandel és Tarsa a vonalszakadza &fa

Ehhez a vonalszakaszhoz kapcsolddik a Tiszafureed{i vonalszakasz megépitése,

szintén helyi érdekvas(t 12. 750 km hosszban szeli at a varmedifét.

5. 8. A fbvonalon tovabbi mellékvonalak alakulasa a megyében

» Hatvan- Szolnoki szakasz masodnrénanal, megallohelye a kiinduldé allomason
kivil (Hatvan) Heves megyében nincs. Megyét érimissza: 7. 090 kri?®

* Vamosgyork- Jaszapati szakasz helyi étideksit, a Jaszsagot kéti 6ssze Budapest
és Miskolc iranyaban. A vonalat 1909-ben adtdk a@hemyyen csak néhany km

hosszban halatf’

192 pr, Kriston Pal: VasUtépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
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» Kisterenye- Kisujszalasi vonal észak- dél iranylsaeli at a varmegyét hossza:
86.810 km hosszu helyi érdekvasut. Kal-Kapolna alomason érintkezik a
févonallal. A Kisterenyei szakasz 4&llomasai: Matraisirent, Matraballa,
Méatraderecske, Parad, Sirok, Tarnaszentmaria, \&rpé-eldebs, Aldebr,
Tofalu, Kapolna. Kisujszalasi szakasz: &rlek, Heves, Hevesvezekény,

Tarnaszentmiklés, Kiskorg®

5. 9. Heves megye észak- keleti vasutjanak megukiéa

A nagyon szép kornyezetben ¢ékger- Putnoki vonalat 1908. november 12-én adtd@z a
utasoknak® Ekkor a varmegyében kétmegalldval rendelkezik Felnémet és Szardask
kozségekben dsszesen 17 km hosszban érinti a megyét

Létrehozasa is olyan mint maga a téjszerkezeteregadyes. Mar az egri szarnyvonal
kialakitasanal gondoltak a vonal tovabbvitelére Madranydban. Ez azért lett volna
fontos, hogy a Gomori vastelepeket 6sszekdsséktagsgy konnyebben meglehet oldani

a nyersanyagok oda és elszallitasat. Erre mar b868sor kertl, ugyanis a Kozlekedési
Minisztérium megadja az engedélyt Keglevich Bélanakiit kégbb egy fél évvel
meghosszabbitanak. A cél, hogy épitse meg az Egertiskolci- rozsny6i vonallal
Osszekd szakaszt, ami 16 vagyoégvontatasu. Ez Putnok allomason csatlakozna a
fovonallal*® Ezt a tervet a képvisghazhoz is beterjesztik, de a vallalkozé megvaltozot
anyagi kérulményeire el all a vonal megépitéset

Ezt kdveben, mint orszdgos jelenségként tapasztalhaté nmegakh vasuti épitkezések
legkorabban 1880-ban hallunk, hogy ismétvekzik ezen vonal megépitésének
gondolatat. Az egri Altalanos Ipartarsulat 1882-be&m engedélyt a minisztériumtél az
Eger- Nadasd kozotti vonal megépitéséte?énze azonban nincsen a varosnak egy Belga
pénzintézetll varnak segitséget a megvalésitasra. A gondok&itegy masik ellenlabas
Gyurki- Karolyi konzorcium, amely Eger kikerlléséwalositand meg az 6sszekottetést
Borsod és Gomor varmegyékkel. Ez a vonal Kéal- Raf@tenye iranyaban haladna és

Parad allomason agazna el Sirok, Ozd irany&ba.

1% Dr, Borovszky Samu szerk.: Magyarorszag VarmeggéVarosai- Heves megye. Budapest, 1909. 267p
199 Dr, Borovszky Samu szerk.: Magyarorszag VarmeggéVarosai- Heves megye. Budapest, 1909. 267p
10 Eger. 1882. 9. szdm
1 Eger. 1883. 1. szdm
12 Eger. 1883. 6. szam
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Az egriek azonnali cselekvésre szannyak el magukiaidottséget inditanak a
minisztériumba ahol fogadjsket Tisza K&lman miniszterelndk és Kemény GabdNem
jartak eredményesen, a kbbi képvisebhazi vitan kiderilt a kormany a matrai vonalat
részesiti éinyben. Az indok az volt , hogy Eger nem tud felnmitalyan vallalkozot aki
allami tAmogatas nélkul megvaldsitana ezt a konéepc

Tobb mint tizentt évig igazabdl az gy nem halattegl majd 1899-ben egy Markus
Agoston nelt mérnok és tarsai kapnak engedélyt ameinkalatok megvaldsitasts. A
természeti bejarason megbizonyosodnak ,a Vadna fell épités a természeti
nehézségeken kivil oly horribiliket igényel, hogy annak jovedelndsige Kkizart
lenne”!® Ezért Putnok irdanyaban keamilk meg az épitkezés. Az engedélyezési
targyalason koltséget 7. 680.000 koronaban allagkaneg, amelyl Heves varmegye
100 ezer, Eger varosa pedig 200 ezer Koronat jeg§2edz ,Eger- Putoki Helyi Erdek
Vasut RT” 1907-ben alakul meg lovag Wessely Kasdiwvasi nagybirtokos vezetésével,
alaptkéje 9.600. 000 Korona volt. A finanszirozast a MeagAgrar és Jaradék Bank RT
és a Magyar Kereskedelmi Részvénytarsasag egyiittésatak '’ Az épittknek a hevesi
terlleten is meg kellett kiizdeni az igen nehézpteszonyokkal. Vonalvezetése az Eger
patak mentén helyezkedik el, probaltdk kihasznalbérmészetes bevagasokat. Azonban
Szarvask hatardban ,két alagut is épllt, az egyik 146 mshdssziklaba furtak a masik
alaglt Sergeans- féle légnyomasos flrégéppel k&sztil

Az atadassal ezen terilet természeti kincsei atvakkoszonhetik feltarasukat ilyen pld:
Egercsehi szén. De mas gazdasagi haszna is vamgépitgsnek mas banya és vasipari
termékek konnyebben juthatnak el a felhasznalOkhgger bora északra Galliciaba,
Oroszorszagba most mar kérielkil tovabbithatd. Az alféldi termények, termiélaedig

az északon lako emberek életét, eletrp@yét javitjak.

113 Dr, Kriston Pal: VasUtépitések Heves megyébenadizinus koraban. TK. XVIII/6. 1987.
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6. A flizesabonyi vasutallomas

6. 1. A hiedelem és a val6s@g. melléklet)

Az allomas épiletének kifejezési modja és méreta ilkett korabeli kornyezetébe és
kulonféle talalgatasokkal, tévedésnek tudtak beakrfriizesabonyba vald épitését. (13.
melléklet) A taldlgatasok és felteveések agkifolyaman torténelmi tényekké formalodtak,
melyeket egy allitélagos boritékcserének tulajdutdk. E szerint a Tiszavidéki
Vasuttarsasag egyik figyelmetlen tisztségvgela Fiumeéba tervezett épilet tervét, a
megcimzett Flizesabonyba kuldérmbritékba tette, és a flizesabonyit pedig a Fiuméib
legenda szerint ezt a tévedést akkor vették észileyr az épitkezés az egy meétert mar
elérte. Emiatt a munka kozel két hetet sziinetslia &zpont jovahagyasaval indult meg
ajbal.

A legenda barmenyire eredetinek hangzik, a valdsagm fedi. A hiedelemnek az adott
szinte hiteles alapot, hogy egy 1934-35-ben kés#Qltoldalas kdzségi monografia
szerkesdii kulonosebb ellefrzés nélkil ezt a legendat hitelesnek fogadtalé®lmint
valos torténést évtizedekig tanitottak az altalaistelaban. A tévedés alatdmasztasara
elegend korilmeény, hogy az a Pfaff Ferenc mérnok tervéstépitette a Fiumei allomas
épuletét, mint a flizesabonyiét csak harom évveiliman.

6. 2. Pfaff Ferenc életpalyaja

.Mohacson sziletett 1851. november 19.-én és 18a8usztus 21.-én Budapesten halt
meg.

A budapesti Jbézsef nador ildgyetemen Steindl Imre (tobbek kozdit tervezte az
orszaghéazat) volt a mestere. Palyaja kezdetén pdtisabb éplletet tervezett, koztik a
svabhegyi rémai katolikus templomot. 18874 Magyar Allamvasutaknal dolgozott, ahol
késibb a magasépitményi osztaly veéget majd a Kereskedelmi Minisztérium épitésze
lett. 1887-1907 kozott munkatarsaival 20 nagyallenés szamtalan kisebb allomas
tervezését és kivitelezését végezte, iranyitotteereeszansz és az eklektika jegyében.
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Szerény, de méltosagteljes palyaudvarokat terveZ8tEss kimagaslo teljesitménye a
Fiumei alloméasépllete (1889). Itt taldlkozunkszir kéébb szokasossa valt jellegzetes
tdmegkompozicioval, a hangsulyos kozepspllethez hosszu oldalt szarnyak
csatlakoztatasa, majd ezeknek az épiletek két végpét hangsulyos sisakpavilonos
elhelyezésével. igy johetett létre a 8-10 vasutiskdossznak megfetekpiilethomlokzat,
s vele az &llomasra beall6 vonat melletti verandaFiumei utan Pfaff 1892-ben
masodiknak a Zagrabi allomast épitette meg, majanddiknak a flzesabonyit. A
fuzesabonyi utan 1894-ben Kassan, 6fbgn, Temesvaron, Debrecenben, 1898-ban
Pécsett, 1901-ben Miskolc Tiszai, majd a GOmoriQ4tBen Pozsonyban, Szolnokon,
Kolozsvéaron és 1906-ban Nyiregyhazan, Ceglédertéaitomas épileteket. Még szamos

kozépllet és templom tervezését és épitkezésaitteez

6. 3. Az épulet megépitésének indoklasa

Flzesabony 1870-ben a vasuti forgalom megindutisgan nem volt jeleds telepulés, de
az orszagot négy szelvényre oszt6 vasuti haldézakeg@ Budapest-Miskolosfonal volt.
1872-ben az egri szarnyvonalon is megindult a forgas mar akkor ugy épiilt, hogy a
hal6zat folytatédik Putnok iranyaban. 1891-ben @lach forgalomnak a Flzesabony-
Debrecen kozotti vonalat és a vasutforgalom medasduidején épitett V. osztalyd kis
indéhaz a forgalom lebonyolitasara nem latszoysggesnek. Adkvonalakra bekapcsolt
szarnyvasutak kiépitésével olyan sok felvonulasileipbizonyult siknek, hogy a MAV
1900 és 1905. kozott cdetes felmérések alapjan megkezdte az épuletgkését. A
varhaté fejpdest figyelembe véve nagyobb telepiiléseken és ivasomopontokban U
allomas épuleteket épitett, vagy meghagyva a rkgangy részét dvitette azokat vagy
emeletrédépitéssel tette megféle.

A vasuti forgalom ditt épitett flizesabonyi kis épulet kbzvetlenll alviakeluljardo mellett
(14. melléklet), balra talalhaté (15. mellékletenm bontottdk le hanem attol északra
mérték ki 1892. tavaszan a mai allomas épllet @layg 18936szén az épitése befejezést

nyert.

19WWW. Vikipedia. hu 2007. 09. (Pfaff Ferenc élezej
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6. 4. Az épllet leiragas. melléklet)

A harmas tomeghangsullyal tervezett éplletegyiatésyos és szép alkotassa Otdiit.

Az allomas épuleténél a falu, illetve a kozutéhebldalon tinpanos, de a Zagrabinal
szerényebb, csak izsnakkal képzett partikusz kamma@ bejaratot, az emeleten harom
ikerablakkal. A diszités a palyatestéfeloldalon sima parkannyal és kontyolt deel
ismétbdik meg, illetve a nyolc oszloppal alatamasztottamela fogja 0ssze az éplletet.
Pfaff Ferenc az utasforgalom helységeit szinte srndillomasépiletben és igy a
flzesabonyindl is, foldszinten, a kdzutéfelbldalon végigvezetett folyosordifte fel. A
folyosok voltaképpen az @sarnok teriletét novelik. Az utasok annakidejéeakcsa
varétermeken juthattak ki a vonatokhoz, mert a katiphelyzeti eléscsarnok vaganyok
feloli részén a pénztarfilkék, a tavirda és a jegy@énfdglaltak helyet. Flizesabony
esetében a kozépcsarnok kiképzésénél mar valtorastett be, a beszallé és atutazé

k6zonség kozlekedésére ajtd elhelyezésével.

7. Indéhéazak, alloméaséplletek Magyarorszagon

7. 1. Kialakulasuk, tervezésuk, épitéstk

Mikor Magyarorszagon 1846.-ban azéelsasut megéplilt, kilfoldon mar mintegy masfél
évtizedes tapasztalat alapjan kialakult a felvéggliletek rendeltetéssiehasznalatanak
form4ja és helye. Nyilvanvalova lett, hogy az wagélmi épiletek viszonyitott helyzete
kétféle lehet. Végpontot képeZejpalyaudvaroknal a vaganyok végeseénél, mig a

tovabb fut6 (atmet) vonalak kdzbedspalyaudvarok oldalsé helyzetet foglalhatnak el.

Egy 1830-ban készillt német épitésszdvetségi mdgiagas szerint a palyaudvarok
feladatait és tartozékait kilenc pontban lehet éfgtalni az utasforgalom, az aru felvétele

és leadasa és a forgalom biztonsagat szolgal@stjabetartasaval.

Az allomasok felvételi éplleteit par évtizedeniadphaznak” nevezték, de ez dsnd az
1800.as evek masodik felében kiveszett a haszidalabpalyaudvar sz6 is ebbered,
hogy az éplletek célszercsoportjai kdzrefogjak a vaganyokat, illetve aasok ki-és

beszallasara oda bejard vonatokat. Az alloméisi ébr kordbban is keritéssel volt lezarva
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a kozuti forgalomtél és a vardtermet , varéteretkca kapun at lehetet megkdzeliteni, s
ilyen alapon alakult ki az udvar megnevezés, melystrmar az indéhaz helyett a

palyaudvar megnevezésben fogalmazddott meg maradaménnyel.

A vasutépités kezdeti éveiben kialakult utasforgafrmlységek épitése és elhelyezése
késibb egyre inkdbb biztonsagra, a célfzégre torekedett. A fejpalyaudvarok esetében
az érked utasok részére létesitett helységeket, tobbnydlgesen elkilonitettek a
mozdonykocsi szintekl, javitdmihelyektl és aruforgalmi rakodoktol, valamint
kilonbd®d megoldasokkal arra térekedtek, hogy az atinfengalmua allomasoknal is ezt
megvalositsak.

Az utasforgalmi feladatok jobb lebonyolitasa érdee a palyaudvarokon az érkees
induld utasok részére fejperonok kiépitésével kekeehetséget. De ugyanez volt a cél
az atmen forgalmat lebonyolité allomésok esetében is, @lehts utasforgalom zajlott,
hogy az utasnak ne kellien a palyatestre Iépni.&fosi palyaudvarokon egyre inkabb
elterjedt a kézépperonok alkalmazéasa, majd tobpasis allomasokon a vasuti aluljarok

épitése leghiztonsagosabb megoldasként.

A palyaudvarok felvételi épuletek helyigénye koréalakult és hosszu &h at alig
valtozott. Az utasoknak bel&pcsarnokot épitettek, ahol megvalthattak jegyeiket,
feladhattak poggyaszaikat. Ez azéaslarnok a felvételi épllet épitésének formajat
nagymértékben meghatarozta. Mig kisebb forgalmeéktidllomésokon az &ér egyszdr
igénytelen belép folyosd helység volt, addig jeldistebb telepuléseken és vasuti
csomopontok allomas éplleteiben az nagyobb aldptesiies belmagassaggal gazdagitott

térré emelkedett. Ez tapasztalhato pld. a flizesalpatyaudvar felépitéséenél.

Ezek a mult szdzadban épilt vasutallomas épulditk kzemléb részére egyformanak
tinnek, pedig valdjdban csak rendeltetésiik azonasshtépid tarsasagokskeerejikhoz
igazoddan folytonos korsZexégre torekedtek és a telepililés nagysagat, vasitiopont
rangjat figyelembe véve a tendket, az igényekhez igazodd alkotasokra 6sztdndesek
csak a hozzaditszakember veszi észre a folytonos korssegre valo torekvést. Néhany
tipusterv: (17-18. melléklet)
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Az allamvasutak keretei kozott folyo épitkezésekligrusterveket rendszeresitettek ezek a
kovetkedk: A I, B Il, C lll, D lll, E IV, F V, rendszeli indéhazak épitésére. A
tipusterveket a telepllés nagysagat, illetve anveakatdo forgalmat figyelembe véve
helyezték ki. Valamennyi tipusra jellethaz osztalyokra bontott varotermek, pénztar,
vasutforgalmi irodahelység, szerkamra és az alléénék részére biztositott két szoba-
konyhas szolgélati lakas, a hozzatartozd melléledpkikel, illetve helységekkel.

»AZ 1. rendi indohazban, legnagyobb épilet kategdridban a &iatnal alkalmazott
megoldasokhoz hasonléan adaslarnokba beléputas szemkozt taldlja a pénztarfilkét és
a poggyaszfeladast. Az utébbi mogott helyezkedett malhatarnak nevezett szolgalati
hely.

Az elécsarnok kozut féli oldalan oldalfolyosd vezetett a kdozos 1. és llletve a lll.
osztalya vardteremhez. Az épilet masik oldalan ameleti lakdsokhoz vezet
lépcHhazbdl egy szoba-konyhas lakés nyilott. A |épéz ebteréldl is megkozelithét a
volt malhatar mellett a vagany &8l oldalon elhelyezked allomaséndkségi iroda. Az
épulet sarkaban minden t6bbi funkciétol elkilonitgiosta helyezkedik el. Az
alloméasbnok lakasa az emeleten foglal helyet.

A 1. rendi indohaz alig kisebb az &ibinél, de alaprajzi rendszere attdl érdekes médon
teljesen eltér. Az épilet kozébdllal épult, melyet kzpontosan elhelyezett e®Hzalktol a
palyaig az épliletet szélteben atfogo lll. osztégloteremnél kivaltotta. Az egyik oldalon
az irodak és az emeletre vazeépcHhaz, masikon a I-ll. osztalyd varéterem és egy
garzonlakas helyezkedett el. Voltaképpen a Il tdlga varoterem az étsarnok
funkciojat is betolti, hiszen innen nyilik a jegywa pénztar és az irodaba szoritott
poggyaszfelvétel, illetve a magasabb kocsi osztéfydterem is.

A lll. rendii indohaz funkciosémaja hasonld, csupan az épilesx@én a helységek
kisebbek. A tervsorozat itt kozbeiktatja a lll. dénindbhaz egy valtozatat is, amelynél
ugyancsak kdzépen helyezkedik el a lll. osztalytoreem, s dle két oldalt az irodak,
illetve a lépcéhaz és az I-1l. osztalya varoterem. A kozdaf kivaltdsa még nagyobb
szakaszra terjed Ki.

A IV. rendi indbhaz bejarat bejaratat az épulet révid oldapafiették, az éplilet teljes
szélességét atfogd vardterem |. és Il., illetve dBztalyu részre kalondl, az utdbbi iroda
kozott nyilnak a jegyvizsgald fulkék. Az allomasargonlakds és egy kétszobas

allomasbnoki lakas egészitette ki.
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Az V. rendi indohaz alig nagyobb egyhazndl: kétszobas lakas, a paly#lfedldalon kis
irodat és ugyancsak kisméretarétermet foglalja magabare® llyen volt a fiizesabonyi

vasutallomas édje.

Az utasok igényeit szolgaltak a varotermek is. Katkdn az I. és Il. valamint a lll. és a IV.
osztaly szamara gyakran kozos varétermet épitddtekéssbb a IV. osztaly megént
ezért az I. és Il. osztalyt fogtak egybe és adskztalyt kulonitettek el. A vardétermet még a
mult szazadban joszerével minden utas igénybe ,vattejekoran kiérkezett a
vasutallomasra és itt varakozott mig a kapus auteonséget fel nem szdlitotta a vonat
érkezésére. Ez a modszer biztonsagot adott, hisxenatot altaldban a sineken athaladva
lehetet megkdzeliteni. A magyar vasutakon 195t elsak a varosi allomasokon volt

hangosbemondo.

7. 2. Hogyan tervezték meg a Keleti Palyaudvart

Erdekesség képen irom le a torténetet. Az utadfoiganelységek méretének
megallapitasanal a hazai vasutak lejtviszonyail®laészemélyvonatok tovabbitasdhoz
hasznalt mozdonyok telje§képességét indultak ki. Megallapitast nyert egy vonat 22-24
kéttengelyes személykocsibdl allhat, ami 700-808stutud szallitani. A vardtermek
befogadOképességét ugy allapitottdk meg egy vomadranyi ember fér fel. Ehhez még
kilon 300-350rh alapteriilei éttermet irdnyoztak &l A poggyasz feladasara és kiadasara
egyenként 350Mmterveztek. A gyorsszallitmanyok kiadasara 400-£5Geivételére 250-
300nt szolgalt. A vonatfogadé csarnokot olyan 160-17@sszira tervezték amihez még
perontebk csatlakoztak ugy, hogy a vonatszerelvény mindmsikahoz fedett peron alatt
lehessen eljutni. Gondoskodtak a hivatal helységeds udvari terendt két szobaval. A
j6l megrajzolt alaprajzot ezek a gondolatok vezékel féleg arra van a tervezetnél
figyelem forditva, hogy a k6zénségnek mentll kelbsdolga legyen csoportosulni, és igy
tolongast idézni él A homlokzati résznél pedig ,minden kéltséges diwdlézend), az
éplilet szépsége inkabb a helyes aranyokban ésrassipis Utjan kereseéid*

120 Kubinszky Mihaly: Régi Magyar vasutéllomasok, ép#teti hagyomanyok Corvina kiadé 1983. 33-38p
121 Kubinszky Mihaly: Régi Magyar vasutallomasok, ép#teti hagyomanyok Corvina kiadé 1983. 50p
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8. Gazdasagi, tarsadalmi, kulturalis kapcsolattdepiilés és a MAV kozott

8. 1. Gazdasagi valtozasok

Flzesabony a vasut megjelenés#tahezigazdasagi telepllés volt. Nagyot lenditett az
altalanos gazdasagi életén az Uj kozlekedési esaidifelenése. Flizesabony egyszerre
valt a kornye# négy telepulés (Besetiglek, Dormand, Flzesabony, Méarkany)
kozpontjava és a keét szarnyvonal megnyitasaval gpedisuti csomopontta. Heves
megyeében Hatvan utan Flzesabony lett igy a masegiilagyobb, legforgalmasabb vasuti
kdzpont'#

Szamos jotekony hatéds érte kozvetlenll a szazadfidrnyékéen a telepilést. A kelet-
nyugati €és az észak-déli orszagrészek Osszek@témgscsan mind az atntenlletve a
megtelepid ipari fejlédés éreztette a pozitiv valtozast. A személyforgalse nagyban

megugrott igy ismerté valt a Flizesabony neve aAgrbbi részén.

A vasut megjelenése a munkanélkiliséget felszamekdte sok napszamos csak az
orszag tavoli vidékein kapott munkat, ugyan is nealt |6tte olyan gazdasagi ipar,
(helybeli vagy ipari telep) amely felszivta volnatea vandorld réteget. igy valt a
kdzségben kozel 200 csaladnal biztos jovedeleraged?®

A mezbgazdasagi termelés szerkezeti, gazdasagi valtasah karesztll a négy telepilés
uradalmain és nagybirtokain. Valtozas az 1890-esklian jelentkezett, csokkent a
gabonafélék terdterllete, ndvekedett a burgonya, cirok, cukorréma @& dinnye
vetésterllete. Ez a gabonafélék tulsulydn mit seéitoxtatott. Szintén ndvekedett a
szarvasmarha tenyésztés, a huasfeldolgozas megriidgekemiatt &vitésre szorult a
fluzesabonyi vagohid. Ezek valtozasok tébbek kazgtents hiteleknek is kdszonltiet
Kétségtelenll Flzesabony kodzponttabséihh mezgazdasagi tajegység, agrar mikro
korzetté alakult &t a vasut j6tékony aldasabdlt@nii termékek most mar eljuthattak az

orszag minden részeébe, kilénésen Budapest felogsiadaira.

122 Miséczki Lajos: Matrai Tanulmanyok Gydngyds. dkés agrarfefidés gondjai Fiizesabonyban és
kornyékén 1867-1945. kozoétt 238p
123 Miséczki Lajos: Matrai Tanulmanyok Gydngyds. #kés agrarfefidés gondjai Fiizesabonyban és
kornyékén 1867-1945. kdzott 238p
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Az egri szarnyvonal atadasa utan alapozodott megttatermelt zéldség, gyumodlcs,

baromfi, tojas, nyaron a dinnye tavoli terlleteka#d szallitasa.

A telepllés szerkezetében is nagyon nagy valtaaént |étrejott az Ugynevezett ,telep”.
Err6l, majd kégbb irok.

1902/1903 telén alakult meg Flzesabonyban, majdb-b8@ Beserjtelken a Hangya
szovetkezetek. Ezek nem helyi kezdeményiedesoltak a medgazdasagi életet probéltak

lenditeni, felvasarlassal és értékesitéssel foppadik >

Az ismertségnek kodszonlied kbzség évente 4 orszagos vasart tart allatfasal, ezen

Kivul hetente egyszer kirakodd vasar rendezésguesidt.

A térségben Flzesabony fgJése a meigazdasagnak koészonbenh, kapcsolddva a

kedve® vasuti ebnyokhdz, mar-mar a varosiasodas képét vetiti elénk.

1907-ben alakul meg az Iparoskor, amibkés termelési agak térhdditasat vetiti elénk
ebben a térséghen. A szakmai értekezletek melleteskik résziket a kultira
fejlesztésében is. A kozségben lako kere§kexliparos csaladokat 6sszefogva 6nképz
szoOrakoztato jelleég misorokat szerveztek. fdoraikkal még az Operettszinhazba is
eljutottak Okaly Artlr cukraszmester vezetésétel.

8. 2. Sport

1926-ban alakult meg a Fuizesabonyi Vasutas Spbrtklu

124 Miséczki Lajos: Matrai Tanulmanyok Gydngyds. dkés agrarfefidés gondjai Fiizesabonyban és
kornyékén 1867-1945. kozoétt 239p
125 Sipos Attila: Helyismereti dijtémunka a varosi konyvtarban (szakdolgozat) 30 p
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8. 3. A helytdrténeti mizeum térténete

Az el ilyen feljegyzés 1928-ra tekint vissza, amelyety dgrabeli Ujsagcikkben
olvashatunk. Itt a hagyomanyos paraszti életmodkdézsat szemléltették és az eredeti
abonyi ferfi, i (19. melléklet), gyermek népviselet bemutatadéailt sor. Kéébb
kiallitottak az Oregdobi asatasok régészeti anya®@dinos ez az anyag it 1944-ben
egy padlasra menekités alkalmaval.

1991.6sszel hoztadk ismét életre a Flizesabonyban a hely&ir és a régészeti leletékb
allo muzeumot a Matyas kiraly uton t&wmiemlék jelled épuletben. A kialakitasban
sokat segitettek az egri Dob6 Istvan varmizeum sudngai.

Az onkorményzat javasolta a nagyobb latogatottdagesere a muzeum elhelyezését a
vasutallomas épiiletébe. A MAV-résékis jonak itélték az ez iranyl megkeresést igy
2000. oktober 23.-an a kidllité hely a frekventadlyen fekw vasutallomas épiletébe
koltozott. Most mar méltd helyet kapva hirdeti adgabonyi régészet emlékeit, hiszen a
helytorténeti rész helyhiany miatt nem lett ki&git

8. 4. 96 évvel ezétt alakult ki a telep harom utcaj2o-21. melléklet)

A vasut meglétének hatasara Flzesabony létszamifegédésnek indult. A vasut masik
oldala is kezd benépesiilni. A Majzik Viktor 0j mé@skelepen felépitett 3 utca atvételére
indult a bizottsag. Koztik Majzik Viktor alispan,eRer Soma épitési vallalkozo, és a
kozség eldljarésag tagjE® 1911. november 2-an. Fiizesabony telepi részén ebmm
gazdasagi fivelédi érseki birtokok voltak?’ A vasit megépitésével sok csalad koltozott
be a kornyed telepllésekil Flizesabonyba. A vasutas csaladok szamara nkitotéy a
telepi rész 3 utcajat 1911-ben. A harom utca neegente (Uttds), Honvéd, Kercsendi
at. Ennek tiszteletére egy diadalkaput is emeltgkj a Honvéd-Kerecsendi Ut sarkan

allhatott?®

126 Fiizesabonyi Hirad6 2005. év novemberi szama 1p
127 Fiizesabonyi Hirad6 2005. év novemberi szama 1p
128 F1zesabonyi Hirad6 2005. év novemberi szama 1p
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Majzik Viktor neve felmerilt a rendszervaltas utéméanév valtoztatdsok alkalmabdl is.
Személye mindenképpen mélté arra, hogy Flzesabonighaevét viselje valamilyen

kozterulet.

9. Jeles események a teleplilés és a vasutallonéseti&ben

1906-ban Il. Rakoczi Ferencet és bujdoso tarsaiasmllitd diadalutjaba a varmegye is
méltan kivette a részét. Budapesten a varmegyeidedptében ,Majzik Viktor alispan,
Baldzsovich Oszkar, Borhy Gyorgy, Graefl deHellebronth Géza, gréf Keglevich Gyula
és Malatinszky Gyorgy™ kellsképpen fogadjak a szent hamvakat hazaszallité ebaat
Keleti-palyaudvaron, majd részt vegyenek az Isttémplomban tartandd szent misén,
amit az egri biboros tartotta. Oktober 28.-an 8sbeakor ért a vonat a megyehatarra innen
kezdve a tulsé hatérig szinte nappali fényben haradgle volt Kékes tein és az Eged-
hegyen felgydjtott nagy fény az utébbi helyen eggyn R bei.”*° Valamennyi allomas
teljes fényében ki volt vilagitva, ilyen kérulmérkykozott ért Flizesabonyba vonat, ahova
kilénvonatok segitségével rengeteg ember zarandokolhamvak beszentelése utén
Szederkényidispan itt tette le a varmegye koszorujat, az eglkd pedig kuruc notakat

énekelt a vonat amig a varmegyében tartézkodotakiaharangok*

1938-banbvarosban rendezték meg az oltéri szentség tisetelat XXXIV. Eucharisztikus
Vilagkongresszust? Ezen XlI. Pius papa is megjelent. Ez a kongressgybeesett Szent
Istvan kiraly halalanak 900. évfordulojaval. Ekkazddott el egy nnepi sorozat ahol a
Szent jobbot szallité aranyvonat Gtnak indult. Alksrol allomasra, varosrol varosra
haladt végig az orszag teruletén, bejarva az akkiarioni Magyarorszaghoz visszacsatolt
a felvidéki és erdélyi orszagrészekben is. igygéBzent Jobb Fiizesabonyban 1938%an
ahol a vasutallomas @t a diszmagyarba 06lt6zott eldljarésag nagy Unrsepléizepette

fogadta hazank egyik legrégebbi ereklyéjét. (22raglléklet)

129125, éves a MAV. Sagvari. 1983

130 Dr, Borovszky Samu szerk.: Magyarorszag VarmeggéVarosai- Heves megye. Budapest, 1909. 643p
131Dr. Borovszky Samu szerk.: Magyarorszag Varmegyéi&osai- Heves megye. Budapest, 1909. 643p
132 Fiizesabonyi Hiradé 1997. év Augusztus 3p

133 Fiizesabonyi Hirad6 1997. év Augusztus 3.p
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10. A masodik vilaghaboru eseményei Flizesabonyban

10. 1. Események a Szovjet csapatok tiszai atkglésé

Magyarorszag haboruba valé belépésével meg noveekadegasuton a frontra indulo
szerelvények szama. A fiizesabonyi &llomason net @saagyar Karpat-csoporthdz
tartoz6 gyorsdandarok vonatjai, hanem a Keletithaon kildott spanyol ,Kék
hadosztaly**® és az olasz csapatok (alpesi vadaszok, bersasiterialakulatok) szamos
szerelvénye is athalatft

A frontrél visszafelé csak kevés szerelvény érkezi azok is elszomoritdak voltak.
Jottek sebesultszallitok, koérhdzvonatok és sékillstf) technikai eszkdzoket, 16vegeket,
harckocsikat szallité szerelvények. Szégyenletesnémyek is torténtek a deportald
vonatoknal: az allomason megallé vonatoknaléaik megengedték, hogy a kocsikbol
kiadott edényekben vizet lehessen feladni nekikt Wlyan eset ,Vitéz Téth Mihaly®
vasutas elvette a szend&tbl a vedreket, de nem adott vizet nekik, hanemtehhitza az
edényeket. Szomoru esetek is voltak, amikor a weigmem meghaltakat kiraktak a
kocsikbol a foldre. llyenkor az @jarosagtol kuldott emberek taligan toltak ddet. A
teme messzesége vagy egyéb okok miatt a Baross és Hiuatga sarkalt® lévs lres
telken astak egy folyamatos temetésre alkalmast,agkalrét és ezekbe temettéket. A
telekre val6é temetés a haboru utan is folytatodwiiikor a német hadifoglyokat vitték ki a
Szovjetuniéba. Az Ausztria f@l érked szerelvényekll a foglyokat kiengedték a
szikségleteik elvégzésére, a vasuti kocsik alat ®imlikor 10-15 is felkototte magat a
kocsi alatt mert erre a vagonokban nem volt i&degik. Ezeket is az emlitett helyre, zsid6
sorstarsaik mellé temették.

A leventéR*® kiképzését 1943-t6] fokoztak és elrendelték eblokalsag bevonasat is. A
falusi templom tornyaban adtakizfellgyebi szolgalatot vagy a kdzséghazanal kellett
postas, hirvig stb. feladatokat ellatni egészen a front kdzelgdtdmikor a nyilasok

134 Zombor LaszI6: Eid a Laské partjan (gépirat) 13p
135 Zombor LaszI6: Eid a Laské partjan (gépirat) 13p
136 Zombor LaszI6: Eid a Laské partjan (gépirat) 16p
137 Zombor LaszI6: Eid a Laské partjan (gépirat) 16p
138 Zombor LaszI6: Eid a Laské partjan (gépirat) 16p
139 Zombor LaszI6: Eid a Laské partjan (gépirat) 17p
140 Zombor LaszI6: Bid a Laskd partjan (gépirat) 20p
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elrendelték a leventék bevonulsat is, mar nemoragyutatkoztak az utcan. Akik eleget
tettek a bevonulasnak ugyancsak megjartadk, voltaket bedltoztettek német vagy
magyar egyenruhdba és bevetetikkt a harcba. Masik esetberbditési munkara, vagy

németorszagi munkataborokba vittek. Nagyon solalfidl a vége hadifogsag lett, amely

keleten tobb évig is eltartott.

1944 augusztusaban repgépek haladtak délr Eger felé tizes sorokban kb. 110 gép, de
megfordulva Budapest felé tavoztak. Alig telt e perc amikor hatalmas robbanasok
hallatszottak. A vasutallomason beszélték: hogy avahi vasutallomasnak és az ott
dolgozoknak vége, egy &xyegbombazas tortént. A gépek repulésiik soran spkgbrtak

le aluminium csikokat és roplapokat. A foliavalaalarok, lokatorok ellen védekeztek, a
réplapokon pedig a &6 bombazasok eredményeit mutattak be légi fényképeke

A héboru kozelségét jelezte az is hogy megjelemtelaluban a Nyilaskeresztes Part
emberei és plakatjai. Amikor a hatalmat atvették4lnovember. 16.-an a flizesabonyi
vezér egyenruhaban nyilas karszalaggal, derélsggjaisztollyal sétalt fol és le a falu
féutcajan és a vasutallomason. Ez lett a veszte it a®e oroszok él menekilve
felismerték és végeztek vele.

Az orszag német megszalldsa utdn megjelentek atniéamenak altalérzott €s hajtott
marha és birka allatcsordak is az utakon. Az &lkonaathaladt egy par orosz
hadifoglyokat szallitd szerelvény is, de kozlek&dtgyalogos fogolycsoportok is. A
palyaudvar 1944 szeptembeéiléiémet katonai kirakodé allomas lett. Allando lédelmet
nem kapott, se kotelézolt az elsotétités és a kirakd csapatok légvéidetakdzei mindig
biztositottak az ott folyd munkat. Sokszor zsufetilt a homlok- és oldalrakodoval
rendelked vasuti raktar és kérnyéke, a kirakott technikazkégzoktl, csapatoktdl és
rakomanyoktol. Egyszer egy kerékparos zaszloagzatt, de autokkal vittééket tovabb,
ezért kerékparokat vonattal szallitottak utanuk.

A debreceni pancélos csatak idején rendszereseielerdgk a telepilés felett Szovjet
repuBgépek is. Ezekdleg éjjel jartak egyedill vagy parosaval, régi kitles PO-2-¢§*
gépek voltak Tobbszor @brdult, hogy egész éjjel ropdostek és ahol feldgtak oda
l6ttek egy sorozatot majd ledobtak egy bombat. Sakeolapokat is szértak és ebben
felszolitottdk a katonakat, hogy alljanak at a $e@khez. A bombéazasok alkalmaval ilyen

esetek torténtek: Magyar katonai szerelvény vatilka a Lasko felé éskitéré vaganyra,

141 Zombor LaszI6: Eid a Laskd partjan (gépirat) 20 p
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szemben az akkor még ott é&1848-as emlékivel. Az egyik vagonban kovacsok
dolgoztak és a kisz6dé fényre a gépek egy bombéat dobtak. Azon az estén kapott
bombat a gyalogos vasuti feliiljaro telepi oldalémsl Gaal Ferenc boltos udvara is a
harmadik pedig a vasuti viztorony mellé egy nydieere esett. Bombatamadas érte a
templom tornyot is (24. melléklet).

A vasutallomason gyakran lehetett latni sird nétiseteket a vasuti kirakodast iranyitok
kozott. Talan dlszor értették meg végre @gelmi almoknak, igaz a nyilas hatalomatvétel
ugyan megnyugvast hozhatott nekik, de a tobbsé¢ated csak elodazza a végs
vereséget. A kirakodd &llomas létrehozdsaval edped a falu telepi részén, a volt
borsdvalogatoban és a fatelepen a hadsereg hagoszté raktarak, javitorihelyek és
gépkocsi szallité oszlopok telepultek. Oktéber AJéit a hir: Orosz harckocsik robognak
Tiszafured felé. Ez a Debrecennél napok ota didéaoslvesztését jelentette. A hir gyorsan
terjedt, s a lakossag megkezdte felkészilését eokaatélésére. Oktdber 21.-én a déli
oradkban amerikai repéfjépek zugtak el a telep felett, tobbszoér visszaflwedlecsaptak az

egyik haz udvaran lévnémet mozgokonyhara.

10. 2. Az ostrom alatti események

Tiszafuredet oktober 25.-én foglaltak el a Szoeggetpatok. Az atkelés megakadalyozasara
nagy gondot forditottak a német és magyék.eez abbdl is latszott, hogy meg ndvekedett
a csapatok mozgasa Flzesabonyon at a Tisza iraggatht a vasuti kirakodasok szama.
A telepulés védelmére mélységben tagozott, résiremeszeti akadalyokra (Lasko, Eger
patak, Négyrendes stb.), részben tereptargyakiiatak, vasuti toltések, lakdéplletek) és
mesterségesen (emberiéesl kiépitett) tdAmpontokra tdmaszkodd, majdnem &k
védelmet épitettek ki. Ezt egészitették ki tlzérsdmrckocsi tdmogatassal, 6ed
megtervezett ellenlokesi terepszakaszokkal ésaidaal. A vedelmet nagyban segitette az
idéjaras is, a koran dségesen leesett &gs szinte jarhatatlanna tették az utakat a
harckocsik, tlizérségi vontatok szamara. Ezzel dflgein a frontrdl visszafelé szallitott
sebeslltek, sérilt technikai eszk6zdk mennyiségeegdtt. A csapatok mozgasa kisebb
részben nappal, nagyobb részben ¢jjel folyt, a Aarszamu it telepen atmen
szakaszan. Azoszi betakaritds emberi és allati munkdény miatt elmaradt. Sok
kukorica toretlen, a kaposzta betakaritatlan, aomékat ugyan kiastak, csomoéztak, de
elszallitani mar nem tudtak. A leuvidgen idnként egy-egy maganyos repgép is feltint,
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val6szirileg felderit volt, de ha tudott tamadott. A faluban lakdk eH##gsei alapjan
folyamatosak voltak az utcai harcok napokon atakéltd szerencsével. Gyakran csak az
Uttest valasztotta el a kiizdeleket egymastol. Haztol-hazig folyt a harc a \ét kiraly
aton a Szohodakban a déli oldalon a Szovjet cshEat@szakin pedig a Németek voltak.
A lakossag rettegett ki a pincében, ki az 6véhelyah vagy rokonoknal. Az utolsd nagy
robbanas a faluban, mar 11 éve épidsuti tarhaz volt, ez November 16.-an este 21 6ra
koril tortént. Ezzel befejédtek a fiizesabonyi harcdfé

Az allomas Miskolc falli kitér6 vaganyan allt két vagon, ezekben magyar gyalogsagi
l6szerek voltak. Egyik éjjel felrobbantottdiket gyonyoti tizijatékot csaptak, az ég
szétreplh l1ovedékek Ossze-vissza széllva bevilagitottak enyéket. A vagonoktdl a
debreceni vasuti toltésig az allomas melletdl&apos-tdig (ma mar fel van toltve) tele
volt szorva észerrel és azok maradvanyaival.

November 11-én Szihalomnal, 12-én Mkivesdnél és Kalnal is elérték a Szovjet
csapatok a vasutvonalat és a 3. szamatnegy részét. Ekkor a harcok atidtek az Eger
patak és az Egerbe vegetasuti toltés mellé. Az itt folyd harcok nagysapti két héttel

az esemeny utan a Sosréten nagyon sok temetetéehviudt.

10. 3. A harcok utani események

A front elvonulasa utan, amikor az élet kezdettsz@érni az eredeti kerékvagasha, a
vasutalloméas a kornyék nagy jelésddi vasuti szolgalati hely lett. A kiskorei és a takaj
vasuti hidak megsemmisiiltek a németek barbar ralsbh&Ent, Emiatt csak Flizesabony
vasutallomas érintésével a tiszafiredi hidon lehétézlekedni az Alfoldre és ellen
iranybol az északi részekre és Budapest iranyapa.at alloméasra szokatlanul nagy
feladat hérult. Az utak rossz &llapota miatt mindézbdl naponta 16hek szerszammal
kellett jelentkezni, a munkafolyamatos volt, ez#&ztemberek munkajara is folyamatosan
szikség volt. A vasutasoknak az allomason kelletgjetenni, ahol a beérk&zszovjet
vasUti csapatok iranyitdsaval folyt a tevékenysegiémetek altal felszaggatott, kit
irAnya palyabol éiszor az egyik atménvaganyt, majd a tobbit allitottak helyre a robotra
fogott magyarokkal és ezzel egyttt megindult adtom is. A csatlakozé vonalakra még
nem lehetett minden vaganyrol ki és bejarni, egékiszor at kellett allitani a valtékat a

vonat torlédasok elkeriilésének érdekében. Villdagiias még nincs, petrdleummal

142 7ombor LaszI6: Bid a Laskd partjan (gépirat) 31p
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vilagitanak. Az ablakok tUveg nélkil megkédik a bedeszkazasuk, mert egy ideig nem
lesz lveg. A ll-es és az l-es szadmu valtoallitéortgr romhalmazban fekudt. A
vonatforgalom a Hatvan-Miskolci vonalon orosz katorszallitmanyok jelentették a
legnagyobb forgalmat, de mar személyvonatok is elegjek, minden menetrend nélkl,
kiszamithatatlan igben, de ez is az élet megindulasat jelezte. Debradmyaban és
visszafelé is kozlekedtek kisebb egységek, Egayaddl ritkAbban, onnan szénnel, faval
megrakott szerelvények érkeztek. A debreceni é®@r vonalrol tobb személyvonat
erkezett, mindig zsufoltan. Asgmozdonyok miatt fontos volt a viztorony és a vidasuk
kijavitasa is. A kozség hazai a faluban folyd hkrooiatt sok helyen megsériltek. A
kozeld tél miatt a teizetek, falak, ablakok és ajtok potlasa valtélsges feladatta, ezt az
épitanyag szikségletet sokan a lerombolt és elhagyatikibol potoltak. igy harom év
alatt alatt eltiint az izraelita templom, a PusZkazni érseki nyaralé és nem utolsésorban
a felrobbantott a tarhaz is. A faluban tobb talkdérhaz is telepult, igy az 4llomasnél a volt
vasut orvosi és a mellette Evalusi orvosi lakdsokban, a kbzséghazaval szenfduaita
lebontott) Toth iskolaban a Szent Janos téren\&dnneich hazban és a Pusztaszikszoi
erseki nyaraloban.

A vasut miskolci lzemigazgatésagat egy Pavlenkdi bevagy iranyitotta. A flizesabonyi
vasutallomast pedig Nyikolaj BurgyirbHiadnagy vezette, allomésioki minbségben. A
magyar vasuti tisztek csak mellérendelt szerepskzgétak. Viszonylag rokonszenvesek
mutatkozott mikor kdzoélte a dolgozokkal, hody otthon is allomasindk az egyik
Moszkva melletti rendéizpalyaudvaron.

A véarotermekben 6sszeffy, még a rendszertelenll kdzleked vonatokra varé utasok
kozott félelmet keltenek a részeg gatlastalanukekelz6 orosz katonak, akik még most is
szabd prédanak tekintik ket $t olykor lopnak, verekednek és a fegyverhasznélat i
eléfordul. Burgyin nagyon szigortan Iép fel a szoKdtonakkal agrjarat fuloncsipik a
sehovd se tartozdé elemeket vagy a rosszindulatilel@t. A szovjet hadsereg
leletmentéssel is foglalkozott a volt Iparos Kétységeiben két évig egy leszerelt gépgyar
gépei voltak ladaba csomagolva, mivel ezt nérizte senki az Ugyesebb lakosok
megdézsmaltdk. A Baross utcai korhaz felszamoldéa a Dr. Dusza féle hazban
miikincseket (butorokat, festményeket, iskolai szaekatargyai) gyjtottek Ossze, ezt
mindig 4-5 6 mindig 6rizte és vonaton szallitottak @tet.

Ugy a kozségi, mint a vasUti katonai parancsnoKsaggellett katonai karhatalom latta el a
kommendans szolgalatot, megalakult a falusi ées&ly. Ezek nem igazan pozitiv

megitélédek, mert eléggé részegesek, feladatuk lett volnaerd fenntartdsa, a
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torvénytelenségek megakadalyozasa. A frontrél nidgar szovjet egyenruhaban
csavargd alakokkal nagyon sok baj volt, ezek taogaKaluszéleken loptak, raboltak,
erdszakoskodtak. Ezek ellen elég nehéz volt mit texmal még férfi ember sem volt a
haznal. Megtortént olyan eset is, hogy a fosztdgdatmegoltek és a tragyadomb alaastak,
er6l mindenki bolcsen hallgatott.

Roman csapatok a k6zségi harcokba nem vettek sz, atvonultak a matrai attéréshez.
A vasuti kozlekedés megindulasa utan volt olyant, elsegy tobb szaz roman katona
sutkérezett a Lapos terlletén és elkezdtek puskéaddszni a lakosok csirkéire. Az
allomasrol kihivott orosz kommendansok hatarozoétthlelépése utan (a levidap leadott
géppisztoly sorozatra), minden roman felrohant gomakba és még az ajtét is magukra
zartak.

A vasuti fogalom megindulasa utan egy honappaluibrelé azaz eset, hogy az allomas
elétt a negyedik vaganyon allt egy nyersolajat szalizerelvény, mellette egy vasuti
talpfdkkal megrakott vonat és a hatodik vaganyadigpegy roman szerelvény. Az egyik
tartalykocsi kigyulladt, a nagy fejetlenség ellenéikertlt mind a két kocsit lekapcsolni a
tobbiektl és a kozeldl elvontatni, ami reggelig égett. A nagy hmiatt a 15 m-es
vaslampa oszlop vérosen meghajolva izzott és allkéadéb hazak ablakain az olajfesték
mind felhdélyagosodott. Aiz fellobbanasa utan nem sokkal a roméan katonaktbkva
parancsnoksagra az egyik telepen laké vasutasgdRegindenesetre az 6sszes €jszaka
dolgozo vasutast 6sszeszedték az oroszok és lattakgket. Nem tudtak megallapitani a
tiz okat ezért elengedtéiket. A fliz megsinése utan a tartalykocsi aljatdrié fekete
parafin tartalmi anyag maradt.

A katonai széllitAsok csokkenésével megindult amstgforgalom is, még folyt a
Szovjetuniéba kényszermunkara vitt, nem hadifogmigigyarok kiszallitasa is. Lezart
szOgesdrottal beszdgelt ablaki vagonok méltik alltak, oda senkit sem engedtek. Az
ablakon kidobott lapokat, cimeket csak a vonatdeli@sa utan lehetett csak felszedni és
elkildeni. Volt egy olyan eset a tiltas ellenérg Emy odaszaladt kedveséhez é$rdik 6t

is belokték a vagonba és elvitték a munkataborba.

Az utazok kozul sokan rokoni latogatasra indultaé, tdbben élelemszerzés vagy egyéb

okokbol (feketézés) kerekedtek fel a vasutallonsigatasig teli volt.

Méar 1944 decemberében megindult a politikai szémeés. Esz6r az ldeiglenes
Kormany kulénb6é rendeleteivel, intézkedéseivel, majd a partok \sz@ddésével. A

faluban héarom part kezdett el szervezkedni a kidgazm kommunista és a
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szocidldemokrata. Vasutnal az utébbi &etblt a jellem®. A kommunista agitatorok
igyekeztek mindenkit megdyni, hogy felvirradt a nap és lépjenek be az entbere

kommunista partba.

11. A haboru utani évek torténései az 6tvenes gveki

A MAV héborG utani halozata (26. melléklet). Fiedesnyba is eljutott a hire annak, hogy
1945.majus elejét Gers Ernd nevezei emigraciobdl hazatért kommunista kozlekedési
miniszter vette kézbe a vasut tigyéthirdette meg az ,az arccal a vast felé mozgalmat”
Jol j6tt a kozlekedésiigyi miniszter felhivasa, megdult a vasutassag minden rétege
rangra és beosztasra valo tekintet nélkil és neak @s a magyar tarsadalombantél
emberek csoportjai. Az inflacié, mint valami hursgorult az emberek nyakan. A korméany
elrendelte a forgalomban I&bankjegyek egy részének felllvizsgalatat ami rekgelnek
mutatkozott. A hirtelen pénzromlas rendszereseé tetheti kétszeri fizetést. A keddi és a
pénteki napok voltak a fizetés napjai, a szikségallitmany altalaban &6 este érkezett
meg.

A megszalld szovjet hadsereg az év kbzepén megsimird gyarak, Uzemek katonai
parancsnoksagait a Szovetséges BitghBizottsag a MAV-ot visszaadta a magyar allam
kezelésébe. Ez arra a kovetkeztetésre adott olagy la flzesabonyi allomason is
megszlntetik az orosz katonavasutasok jelenlétét.

Megkez@dott az atszervezés a MAV-nal az lizletvégéyld| igazgatosag lett, a Magyar
Kiralyi Allamvasutakb6él Magyar Allamvasutak. Febrban torolte el a Nemzetigs a
kiralysdg intézményét, koztarsasag allamformat welt Magyarorszag. Taviratban
kozolték az igazgatésagbdl, hogy a sapkardozsamsteatkorona jelvényt le kell venni,
hasonléan a hivatali helységekben dlékereszteket is el kell tavolitani. Minden
fluzesabonyi vasutast igazoldbizottsag elé rendelglerbe, tisztazniuk kellett nem
kovettek el haborusiimoket.

Rakosi Matyas bejelentette az egyik naditggen, hogy foglalkoznak az inflacié
letorésével az allamositas végrehajtasavéteBletette rnyékat ez az intézkedés is, amely
szerint az 1937/38-as Aallapotokhoz képest 10%-al ksokkenteni az allami

tisztségvisdik leétszamat, ez az ugynevezett ,B” lista rémét A@zvasutassagra is.

58



1946. augusztus 01.-én megsziletett az () forinta evasutasok fizetésén mar mint az
értékén nem igazan latszott, tobbet vartak nem ddgakhanem a tarsadalom tdbbi

csoportjai is.

A partszervezetek és a szakszervezetek alakitdg#it, & vasutassag korében a
szocidldemokrata partnak nagyobb népsszEge volt. A tisztségviséhet nem vagy
elvétve valasztottdk meg mozgalmi poziciokba. Aétel ugyanis az alacsony szarmazas
volt, mivel ez nagyobb megbizhatésagot jelentetindk nyoman szamtalan kisebb-
nagyobb vasuUtallomason kizdelem folyt a vékzets az alarendeltek kozott. A vasuti
fegyelem visszaforditatlanul a felhigulds jeleit tatta. A szovjet megszallas
kovetkezményeként, a sztalinizmus térhoditasawglitegatértek a MAV-nal is a feldb
vezetésben és a szolgalati helyeken is a képzédlenlatlan emberek vezetllasba valo
juttatasahoz. Sok igazi vasutas kerilt politikdiaikba az ilyen partoskoddk miatt. A
.Kivalasztottak” karpétlasként lehitéget kaptak a tanulasra. Volt aki élt is a lébeggel,

de az is tény ekkor igen kdnnyen osztogattak adipkat €s a hivatali bizonyitvanyokat.
Kdzismert, hogy egy-egy ,allomasveéeek” igazi vasutas helyettese van aki viszi az
allomas ugyes- bajos dolgait, pedig jatszotta aéhokdsdit. Ez a lezlllesztés csirait
hordozta magaban. Elég hamarindult meg az a jejemséllomasokon és a kozép vagy a
felsébb iranyitd szerveknél tulzott nagy szerepet adiagart helyi megbizottjanak, a
partitkarnak s a mellette az tizemi bizottsag elnékéOk felelésség nélkiil szdltak bele a
dolgokba és az allomésfok tekintélyét alapjaiban zuzték szét. Ezekkeleamerekkel
kellett j6 kapcsolatot kialakitani. A parttagok gamatorsagot kaptak a partél, még nyiltan
is szembeszalltak feletteseikkel, aminek semmi #@mménye nem lett. Kiléndsen rossz
dolog volt a Politikai Osztaly akik ezen az osztd@lydolgoztak a politikai tisztek a vasut
dgyét nem igazan vitték @bre. Kozben Gér Ernd helyett Berbits Lajos lett a

kozlekedési miniszter.

A vonatforgalom is egyre jobban javult, ambar nagyomessze vagyunk a békebeli
forgalomnak. 1946. decemberében mar 1086 megjagininozdony, 1483 személykocsi
és 12768 tehervagbii kozlekedett a MAV vonalain. Az allomas létszamiadttan nagy

volt, sokan akadtak fenn Flzesabonyban a froiti ehenekilésben, vagy atmenetileg

8 Halas Gyérgy: Voros lampak az utolsé kocsin Vaistibhia kényvek Kézdok. 224p
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tértek hozzéatartozéjukhoz, barataikhoz menedéketske Mégis kialakult a rendszeres
létszadm mikozben azért akadtak akiknek feladatik agauszta jelenlét volt.

Megkezadott a magyar hadifoglyok hazatérése Oroszorszaghotiebreceni fogado
allomasrol engedték utréket zomeében Flzesabonyon keresztll tudtak hazamenni

szeretteikhez.

11. 1. Rakosi Matyas Flizesabonyban

Egy nyari déleltt érkezett meg kiulonvonata Flzesabonyba. A vométt ®iztositd
gépmenet haladt, menetityi tAvolsagra. A nyilt vonalon 1000 méterenként kgtona és
egy palyamunkasérkddott. Az allomasunkon a kormanyzati vondittebgy oraval minden
tolatast és egyéb mozgast be kellett fejezni. Al&§j vagany utat ennyivel @b le kellett
zarni, az érintett valtok mellett egy-edyz6 embert kellett allitani, Flizesabony allomas
minden zugat ellepték a civil és egyenruhas alakokonat az el$ vaganyra érkezett,
ezeért a varoterensb a katondk mindenkit kizavartak, pedig reggel ikdedra lehettet. A
harom kocsibol allo szerelvényt egy 424-égrgozdony huzta. Parperces tartdzkodasuk
alatt megramoltdk a mozdonyt és tovabbindultak BPedm iranyaban. A szérzigy
emlékszik vissza az eseményekre: "En menesztetteomatot, s ekkor lattam Réakosit. A
peronon sétalt egy mongolos arcdvel, allitblag a felesége volD maga alacsony
termeti, hizott arci lomha mozgasu emberke volt, nyilvéelgémberedett tagjaikat
sétaltattak. Sotétkék, csikos oltonyt viselt, akgy méterre haladt el mellettem.
Természetesen katonasan tisztelegtem neki, de eim hederitett. BosszUs is lettem

miatta.” 14

12. Miiszaki fejlesztések 1945 utan

12. 1. Vonalkorszdisitések

Hatvan-Miskolc-Me#zombor vasutvonalon a vonalkorsisitéseket 1947-ben Kezdték
meg és egészenl1958-ig folytatddtak A vonalat teljes hosszaban vagy részlegesen

atépitették a legrosszabb allomasok kdzott. 1968&4eserelték a Vamosgyork-Kalkapolna

% Halas Gyérgy: Voros lampak az utolsé kocsin Vaistibhia kényvek Kézdok. 225p
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bal vaganyt, Kalkapolna-Flzesabony bal és jobb mégamajd pedig 1962-ben
Flzesabony-Mdkeresztes jobb vaganyt. Az éleézagnélkili szakaszt ezen a vonalon
|étesitették 1957-ben Taktaharkany és Szerencsitk8Zdlevezetessége, hogy ez volt az

elss hézagnélkili vagany, amit hazai szakemberek hégjésiz 6ssze.

FlzesabonyEger-Putnok vasutvonal felépitménye be#bvegyes rendsZervolt. A
Flzesabony-Eger kozotti szakasz korszieését 1948-ban kezdték meg sincseréket, ezt
1971-82 kotott a felépitmenyt cseréltek és atadtiélk Eger, és dvitették Felnémet

allomasti*®

Flzesabony-Ohat-Pusztakdcs-Debrecen vasutvonal lépitfeénye 1945-ben vegyes
rendszei volt. A vonal korszdisitését 1956-ban kezdték el Hortobagy és Balmamgva

kdzott, majd 1978 utén a tébbi szakaszon is megite felépitménycselé’

12. 2. Atiszafliredi Tisza-hid Gjjaépitése

1944 nyaran légitamadas kovetkeztében az 6t nyfladiak egy 70 m-es és egy 30 m-es
athidalasa tonkrement.

1941-42. években mar elkészitették a tervezettidijfilazatait’® Az 0j vasszerkezét
athidalasok legyartasra is kertltek, de azonbaabeiis kdrilmények miatt felszerelésre
nem kerllt sor. Az ékéekben emlitett U] betonalapok felhasznalasaval 1944
novemberében a szovjetiiszaki csapatok egy sziikséghidat épitettek a lertiniibd
mellett. Itt a vasuti és a kozuti forgalom bonyaltid A végleges Ujjaépitést 1945
juniusaban kezdték meg atadasara 1946. juniusr2@d#ik at a forgalomnak, ahol vasuti
és kozuti kozlekedés is volt. A meg novekedettdtom miatt szilkségessé valt egy kozuti

hid megépitése amit 1967-ben adtak4t.

15 Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@té1998. 6. kotet 66p
1% Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@té1998. 6. kotet 66p
147Dr. Kovacs L&szl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@té1998. 6. kotet 79-80p
18 Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@té1998. 6. kotet 81p
19Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar VasUthité1998. 6. kotet 114p
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12. 3. Vasut villamositas

Budapest-Miskolc kozétti vasutvonal villamositagrve méar a harmincas években
felmertlt. Akkoriban a Brinci szénmedencére égiMatrai E6mi épitésével probaltak
megoldani a 100 kv-os tavvezeték kiépitését. 184Zén ez annyira kiépilt, hogy a
tavvezeték fesziiltségprobajat november 2-4n medelistett tartant® Az iizembe
helyezése a haborus cselekmények miatt nem vo#tdépes. Bisen megrongalodott
berendezést, raadasul a jovatételi kotelezettsaty legzerelték.

A haboru utan csak az 50-es évek kozélgatzdtek felgyorsulni a villamos féigezetéki
munkalatok. A terveket a MAV Tervézintézet készitette lényegében a hagyomanyos
tervezeési iranyelvek alapjan 1957-ben. A vonalra \antatasi transzformator allomast
terveztek az egyiket Fiizesabonyba a masikat pegiklBthazara> Ez a tecnolégiai
utasitasoknak megfeten tortént, hiszen kdévetelmény volt a 40-60 km Igdgonként
ilyet létrehozni, hogy a szomszédos aldllomas Uzemz esetén a taplalt szakasz
fesziltséggel valo ellatasat atvegye.

Budapest Keleti-Hatvan kozotti vonalszakaszon 19%fugusztus 18-an lehetett
meginditani a villamos vontat4SE A tovabbfejbdés a vonal tébbi részére csak ez utan
volt lehetséges.

1961-ben a Vamosgyork-Flzesabony kozotti szakadyertek zembe, majd 1962-ben a
Flzesabony-Miskolcit. 1965-ben Szerencsig, 1966-Ngiregyhédzaig, 1967-ben pedig
Zahonyig indulhatott meg a vasdti villamos sz&litd

12. 4. A villamos vontatas fégiése

A MAV 1959-t51 kezdbdéen a Ganz Villamossagi Gyartél megleisen korszditlen
villamos mozdonyokat vasarolt (V.41 és V.42) Ez éntds mentette meg a gyar a
villanymozdony-gyarté profiljat. A korszéb V.43-as sorozatu villamosmozdonyok

1963-ban kerultek Gzembe helyezésresla@dat a Korvasut-Rakos-Hatvan-Flzesabonyi

130 Dr, Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@tté1998. 6. kétet 312p
131 Dr, Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@tté1998. 6. kotet 316p
132 pr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar VasUthité1998. 6. kétet 315p
133 Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar VasUthité1998. 6. kotet 318p
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szakaszon>* Ehhez azonban a régi 16 kv-os halézatot at kedjefteni 25 kv-os ra. A
tapasztalatok hatasara a MAV egész halozata aépiérilt erre a fesziiltség osztalyra.

Flzesabony-Eger vasutvonal villamositasa 19755aban kertlt izembe, majd kbb az

idék folyaman 1985-ben kiegésziilt Felnémet allomé&Sig.

12. 5. Biztonsagtecnikai berendezések

A Dominé 55-0s berendezés. (26. melléklet)

Az aramkorok egységesitése, szabvanyositasa ravépizalas és egységbefoglalas
nyoman sziletett meg a jelfogofiggéses biztosightumzések masodik generaciojanak
tekinthet Domind 55-6s berendezés. A domind fantazia néveldogd egységek
O0sszekapcsolasanak, illesztésének jellegére, valamikezed készilék 40x40 cm-es
kockakbdl valo felépitésére utal, ami joI emlékeze ismert domind jatékra. Az 55-6s
szam kifejlesztés évére utal. A svajci Integra A€jlesztette ki a hazai igényeknek
megfeleben magyar mérnokok (Pdésa desikolya Ferenc, Péti Istvan, Lengyel Imre és
Moczik Jozsef) fejlesztették tovabb 1956-57-b&n.

Az elgs Domino 55-6s biztositoberendezésteént a MAV 1962. december 11.én adta at
a Hatvan-Flzesabony vonalszakaszon, Vamosgytrkmasion. Flzesabonyban a
kovetkes évben adtak &t ilyen berendez®$Evente atlagosan tiz allomasi berendezést
helyeztek Uzembe ez a tipus meghatarozova valt av MAnalain. A biztositd
berendezések szama noOvekedett a szazadikat 197becddben GOd allomason, a
kétszazadikat pedig 1983 marciusaban Kéal-Kapolioandison helyezték tizemb&.

Az el jelentisebb mdédositas a kétfazisu valtoallits helyethmrhfazisi bevezetése
volt.

A berendezés megjelenésének hatasara megvaltozotitéjarok biztositasa, jelzési
rendszer €s a biztositOberendezés zavartaiddaéset szolgald sziinetmentes aramforras

biztositdsa. Tovabbi fejlesztésként az @kdds térkdzbiztositd-berendezések

1% Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@tté1998. 6. kotet 316p
135 Dr, Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@tté1998. 7. kétet 327p
1% Dr, Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@tté1998. 6. kotet 149p
157Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@tté1998. 6. kotet 149p
18 Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar VasUthi#té1998. 6. kétet 150p
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csatlakoztataséat, az allomashoz kozeli vasuti spédméllomasrol tortéh vonat altali

vezérlését valodsitotta meg.

12. 6. Hnfutasjeld berendezések

A vasuti jarntivek tengelycsapagyainak hibaja, talhevillése majgsta legveszélyesebb
vasUti balesetek @dézsje lehet. llyen jelled hibak elkeriilése végett a MAV Vontatasi és
biztositéberendezési szakemberei (ZachfalvypB8yes Balogh G§z6) az 1960-as évek
kozepén kezdtek el foglalkozni a kérdés megvalgsditdl, ez a kérdés aliszaki
szempontbdl Iényegesen fejlettebb nyugati vasutaiem volt megoldott.

A MAV Vezérigazgatésaga korabbi statisztikai és dgsmagi szempontok alapjan 25
berendezést tiz évre elosztva telepiti. Az Uzetdslit¢apasztalatok alapjan a Sigtay tipusu
hénfutasjeld alkalmazasa mellett dontott. Az @&s1970-ben Fuzesabony-Mgdvesd
allomasok kézeé, a masodikat pedig 1973-ban Kalkapblizesabony allomasok kozé

szereli fel*>®

12. 7. A miskolci KOFE-berendezés

A MAV elsé kbzponti forgalomellefrzé berendezése a Hatvan-Miskolc-Meambor és a
Fel$zsolca-Hidasnémeti vonalon létesllt, 0Osszesen 21\ konalhosszusagu
palyaszakaszon. A panorama tabla tervezése 198Bdwahidott. 1984-ben készilt el a
helység, megkedditek a szerelési munkalatok, ami a probak utan -b@blett atadva a
Hatvan-Miskolci vonalszakaszdf

»A berendezés alapuesajatossaga, hogy minden allomasi biztositobemiste bekotott
objektum allapotat dijti, igy szemléletmddjabol erédn kozvetlenll tovabbépitliet
tavvezeérlési feladatok ellatasara. Felépitése atapjkalmas lehet mind az allomason,
mind a kozpontban beadott manudlis informaciokijtggére. A berendezés ciklikus
miikodési, az adatok frissitésének az ideje ot .

1%9Dr, Kovacs L&szl6 szerkesztette: Magyar Vasuth@tté1998. 6. kétet 170p
10 Dr, Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar VasUth@tté1998. 7. kétet 147p
1 Dr. Kovacs Laszl6 szerkesztette: Magyar VasUthité1998. 7. kétet 147p

64



13. Az 4llomés fontosabljaivitasai

A jelenlegi épilet meirizte eredeti jellemdt, bovitve, atépitve nem volt. A Il
vilaghdboraban tészerkezeti és kisebb fodémseérlléseket szenvedektntsebb
karosodasa nem volt.

Fojavitasa és tatarozasa tobb izben torténtbeterkezeti atalakitasokkal egyiitt. irott
anyagot az 1957-ben készilidvitasrol talaltamt® Az elzé atalakitasrél nincsen adat.
1957-ben az akkori igényeknek megféd bel$ alaprajzi atrendezés is tortént. A Kiils
homlokzat 3 db kis szélt6 ablak elhelyezésételtekintve sértetlen maradt. A homlokzat
és a tafszerkezet helyredllitasa eredeti allapotnak melgiatetortént. igy tehat az 57-es

feltjitaskor eredeti kidskonturmétereit és formajat tokéletesen visszanyert

Az 1970-es évek elején ismételtéaivitasra szorul az épulet, ezért 1973-t0l Kelden a
MAVTI 1% elkészitette az étetes talajmechanikai és faipari kutatd szakvélgmrén
alapul6 terveket, melyek 1983-ban jovahagyast ekerA létesitmény felljitdsa csak
Uzemelés alatt oldhaté meg, ttemenként tortértidtéesa.

l. Utemben készlilt el a varotermi rész a folyosokkalamint az utdlagos vegyi
falszigetelés.

Il. Utemben épllt az utcacsarnok, pénztar blokk éstaz wc, hozzéatartozo
homlokzati festés és a keramia diszelemek csekgj@pilet niemlék jellege
miatt tervmodositasra kerilt sor, elmaradt az s@swokban létesitediduhatar
€s pavilonépitése.

[l Utemben épult az Utasellatét magéba foglalé szarngzz4 tartoz6 homlokzati
festés és a keramia elemek cseréje.

V. Utemben az épilet Pestdielemeletes részének az atalakitasa és adbpes
athelyezése és a veglegégdrepont kialakitasa.

V. Utemben a forgalmi iroda fodémcseréje volt tervezde az Ujboli Faipari

Kutatd Intézet felllvizsgalata alapjan késziilt s&émeény szerint, melyet a

%2 Bodolainé Bakk llona, Rég Judit, Kelemen Janos dsszeallitast készitetiéledabony allomas feldjitasi
terve (gépirat) 1p
183 Bodolainé Bakk llona, Rég Judit, Kelemen Janos dsszeallitast készitetiéledabony allomas feldjitasi
terve (gépirat) 1p
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statikus tervef elfogadott, elmaradt, csak a Welgtalakitast végezték el. Itt
készilt még a nyaktagban tervezett irodai csogort i

VI. Utemben készilt a kildhomlokzati festés, keramia elemek cseréje az.IMV
Utemre vonatkozoan, perortet felGjitasa, peronburkolat elkészitése,

peronvégelzaras, valamint az épiletet koridvaikolabazat.

Nagyon nehéz volt a Forgalmi iroda ldeBtalakitasi munkainak az elvégzése, mivel
teljes lzem alatt készdilt!

A f8javitas utan a MAV vezérigazgatésag 1989 janualaz épiletét’ ,VASUTI
MUEMLEK”-é nyilvanitotta. (27. melléklet)

14. Gyalogos aluljaré épitése

14. 1 Ebzmények

Flzesabony vasutallomast az 1950-es években dtépjtamelynek soran az allomas
Budapest fdlli végén 16 szintbeli Gtatjarét megszintették.

Az &llomasbdl a Miskolc féli végén két iranyba agazik ki a két vonal EgeDébrecen
irAnyaban, igy annakoliitése csak Budapest felé volt lehetséges. A mastdit szintbeli
atjaro helyett a 33. sz. kozut kordzdtesének keretén belll koézati feltljaroval oldiotta
meg a vasuton vald athaladast. Ez a hid kdksrebiztositotta a kozuti forgalmat, de a
nagy tavolsaga miatt a gyalogos kozlekedést mér wagy keriibvel tette lehdivé. Ezért
az allomas eépulet mellé gyalogos fellljarot épdtettA villamositott vasuti vonal
athidalasahoz szikséges magassag azonban a gyklogpdmara kedvéden volt,
kerékparosok és a gyerekkocsik kdzlekedését neenledietveé.

Az dlloméas korszdéisitése soran harom szigetperon létesilt, ezek amonéz
utazokozonség csak a vaganyokon keresztul koziitiheeg. Az e miatt bekdvetkezett
halalos balesetek miatt sztikségessé valt az auty@gépitése.

Az 1960-as években a Tanacs kezdeményezésére e@lzoaluljaré épitésének gondolata

fogalmazddott meg, amelyre 1980-ban végleges abimia sziiletett.

184 Bodolainé Bakk llona, Rég Judit, Kelemen Janos dsszeallitast készitetiéledabony allomas feldjitasi
terve (gépirat) 1p
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A tandcs épitési hozzajarulast felajantbtt.

Az akkori Kozlekedés és Postaligyi Miniszter és avddemegyei Tanacs elnoke
megallapodtak, hogy kdz6s beruhazasban aluljalbegéeni, amely egyidjeg szolgalja
Flzesabony telepulés vasutallomassal kettévagottiletének gyalogos atkelési
lehetiségét, és az allomasi utas peronokra a feljuiasdditja. Az aluljar6 megépitése
utan a gyalogos felliljard szerepét veszti ezédnedsra kerdl.

14. 2. Elhelyezés, tervezés

Az utas aluljaréval kombinalt gyalogos aluljaro yéiek meghatarozasa a legnagyobb
kotottseget a felvételi épllet, és a mellette fekonatkiséb laktanyaépulet kozti §k tér
jelentette. Az ezeken tuli elhelyezése sok tekistetcélszditlen lett volna, igy nem sok
valasztas volt a fitargy elhelyezésére a laktanya és a felvételi épiN@lasztottak.

A vazlatterv elkészitésekor a terven szerepelt sod3alt alatti kdzuti atvezetés is
szerepelt, az engedélyezési eljarasban mar nekkarkoltségek kimélése és a jelenlegi
kozuti forgalom miatt. Ké&bb ha igény van ra akkor meg lehet épiteni az sipétégedély
kapcsan ugyeltek ra.

Az utasforgalmi adatok, és az atjar0 létszam figydlevételével az utasaluljaré rész
nyilasméretét 7,00m-ben, a folytatasat pedig 4,0@mhataroztak meg. A Baross ubfel
rampa 2.70m, mig a szocialis épuletfietampak mivel ezek két iranyba vezetnek, 2.50m

nyilasuak.

Tervezésnél a Tanacs rés#éegy viznyomocs a MAV részésl kilonféle vezetékek
atvezetésének igénye merlt fel. Ezért a kivitedemrvek készitésénél egy kdzralagut

elhelyezése valt esedékessé.

Az épitéssel egyidéjeg emelt és burkolt peronokat kellet |étesitena&sganyok kozotti
atjards megakadalyozaséara a peron nélkili teridatekdganykozben kerités megépitésére
volt szikség.

Az épités a peroniék létesitését is &irta, azonban az elhizédo épitkezés és a MAV

jelenlegi sikos anyagi helyzete miatt kiksb valésul meg.

185 Holnapy Kalman- Rubner Karoly: Fiizesabony MAV &iison gyalogos aluljaré épitése (gépirat) 2p
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14. 3. Az épitég8. melléklet)

Vasuti hidak épitésénél a forgalom fenntartasanteseid és anyagi raforditast igényel,
ezért az épitési koltségek ditdrgy épitésének a tobbszorosét is kiteszi.

Az épitésnél éizetesen athelyezésre keriiltek az Utliekéonbo6d vezetekek.

Harom Utemben zajlott a kivitelezés, a fokozatosdaével haladtak a munkakkal.

A teljes hosszaban elkésziilt aluljarot és koesatornat 1987. élsnegyedévében adtak at
a rendeltetésénék®

14. 4. Eredménye

A gyalogaluljar6 megépitésével mindenékel egy nagy forgalmu allomas
szigetperonjainak megkdzelitése valt balesetmentesé

Az aluljarénak az dsszes vagany alatti atvezetésevasuttal ketté vagott kozség két felén
a gyalogos forgalom is megoldddott. A rampas fékéa gyerekkocsikkal valo atjarast is

lehetvé tettek. A vasuti személyzet balesetmenteserekédhet.

15. Az allomas-tér rendezése

Flzesabony kozpontja ééépllete a vasutallomas. Az allomastltér arculata az
allomas épulet megjelenését is befolyasolja, aangsak itt €6 buszpalyaudvarral egyitt
ez a varos ,kapuja’. Fontos az ideédezés a varos lakosi szamara, a tér egyben a
varoskozpont északi vége is. Jelenlegi forgalmdjeia masodik vilaghabora utan alakult
ki. Talan az id mulasa teszi indokolta ennek a térnek a felljités&ialakult allapottal
szemben kovetkézifogasok meriltek fel: ,parkolo és ledllé saviya, gyalogos atkék
helye-mérete a burkolat ntisége, a légvezeték oszlopai, a ndvényzet, az utmalkl

hianya”®’

18 Holnapy Kalméan- Rubner Kéaroly: Fiizesabony MAYV aiiison gyalogos aluljar6 épitése (gépirat) 6p
187 Fi1zesabonyi Hirad6 1998. év December 6p
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Felvetdott a korabban az alloméasowl 1évé kor alaka virdgagy és a lampaoszlop
visszadllitAsanak igénye. A varos rendezési tervébanegjelenik ez a gondolat harom

variacio formajaban.

1, A tér nyugati fala hatranyomott, igy az allonaagobb lesz a ralatas és egy kis
piherbpark kialakithatd. A kor alaka virdgagy és lampetessza épulne. Parkolo hely az
aluljaré mellet és az lzlethazak udvaran javagatallomas épulete mellett virhgagyas és

diszburkolat padokkal van tervezve.

2, Az ebbbi valtozat liatemként valbsithatdé meg uGgy, hogyyagati oldali térfal
hatranyomulhat vagy megmarad a jelenlegi vonalooddgulnak az allomashoz veiet
savok (zebrak) és a jafiforgalom iranyai. A nyugati térfal hatranyomasasalkkal
kedvedbb térhatas és forgalmi rend tereméhet

3, Az el$ valtozathoz képest a teetziget alakjaban van eltérés. A nyujtott téselget

miatt a nyugati térfal hatranyomasa sziikséges. ieyeen megegyezik az élglivel *°®

Burkoltok fajtai: jarniforgalmi részen aszfalt, a gyalogforgalmi helyekiéseburkolat. A
meglé fa, vasbeton villany, telefon oszlopok helyett &i@#s megoldas vagy egységes
kedve®dbb oszlopok javasoltak. Az allomas diszvilagitésasadba johet. Telefonfiilke,
ivokut, képdmivészeti alkotas helyezlieel az ABC ebtt vagy a nyugati oldalon a zdld

feltleten.

Ezek elgondolasok, tervek Flzesabony és a vastidieletében, hogy minél szorosabb

legyen a kapcsolat. Azddmnajd el fogja donteni mi valésul meg, majddel

16. 125 éves a Fluzesabony-Eger ko6zo6tti szarnyvasut

1997. november 3-an uUnnepelték a Fuzesabony-Egedttkéétesilt vasut 125 éves
évfordul6jat. EbBl az alkalombdl oktober 20-an 10 6rak8remléktablat helyetek el
mindkét allomas épulet falan. Eger allomason egyghe&rtd kiallitas nyilt ebl az

alkalombdl az ez idaig gytott anyagokbal.

188 Fiizesabonyi Hirad6 1998. év December 6-7p
169125, éves a Fiizesabony-Eger kozotti vasttvonal((aiadvany) 3p
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A Fuzesabonnyal kapcsolatos ehhez a részhez kapésahyagot mar megirtam, ezért
most itt szerethém megragadni az alkalmat, hogyr Bfjemas épiletét eés a vasuti

vonalon tortént fontosabb eseményilszoljak.

Eger allomés jelenlegi felvételi épllet eredetiséigéde atépitésél, bovitésésbl nem

rendelkeziink hiteles informacioval.

Az épllet un. Kozépallomasi tipusjegyeket visel, usasforgalmi helységek, 6sszakot
folyosok és a vagany fédl végig futd veranda esetében. Hiteles felvét&L Al 6riz a
Kozlekedési Mizeum. A 619 Fen éplilt 3 szintes épiilet zar6 fodéme még egyedsz

ma is Bohh'® tipus.

Legutolsé karbantartasa 1986-ban KeXilt, és 2 év alatt kisebb alaprajzi modositasok
mellett az utascsarnok, varéterem nyilaszaroi,qgmadakolatok lettek kicserélve.

1988-ban a jegypénztarak és az tizemi helységek latépitve. 1990-1991-ben az emeleti
laktanya szobak felljitasat végezték el.

Leglatvanyosabb és legnagyobb szerkezetcserére-dg9%erilt sor. A veranda vagy
peronszerkezet teljes atépitésére és a peronbtokaseréjére.
Eger allomés felvételi épiletének atépitési mun&atE995. szeptember 26-an fejdiek

be 171

Az allomas teriletén széles peron kialakitasara edganyhalozat korszesitésére 1996

novemberébeh’? kertilt sor.

»A vonalon alkalmazott legnagyobb sebességekdeége
1872-1904 30 km/éra

1904-1905 30/45 km/drasgmotorkocsival

1906-1929 40 km/6ra

170125, éves a Fiizesabony-Eger kdzotti vasttvona(i¥aiadvany) 5p
171125, éves a Fiizesabony-Eger kozotti vasttvonal(iaiadvany) 5p
172125, éves a Fiizesabony-Eger kozétti vasttvonal(aiadvany) 5p
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1930-1944 50/55 km/éra
1951-1974 55 km/éra
1975-1997 100km/éra
1997- 80 km/6ra*"®

Az elsy években vegyesvonatok kozlekedtek, majd 1882-branimiszvonat, 1883-tdl
szemeélyvonat, 1905k rovid ideig ghzmotorkocsi, majd 1930-as évékiotorpotlos

mozdonnyal vontatott vonat jart a vonafdh.

Az 1975-0s villamositast kouetn 1976-t6l kdzlekednek menetrend szerint gyorsiedna
Flzesabony és Eger allomasok kozoétt. Intercititjisakozlekedett az 2006-ig Eger és

Budapest-Keleti Palyaudvar kozbft.

A villamositas is tovabb folytatodott Eger és Fehe¢ allomasok k6zott 1985. majus 28-an

adtak at ezt a szakas?t.

Befejezés

A mai vilagban mar természetes kozlekedési eszkozmamitd vasut fejbestorténetét
probaltam bemutatni ebben a szakdolgozatban. Réfékia lakdhelyem Flzesabony
fejlédéstorténetére. Mindenképperbrefére valt a telepilésnek a vaspalyak megjelenése,
ha csak abbdl indulunk ki, hogy a lakossag 1870hegvképest szaz eév alatt
haromszorosara emelkedett. Kiemelkedett az isneerdédllvak sorabol, atszalloallomas és
csomoépont révén nagy utasforgalommal rendelkezielemtvelve ismertségét. Egy Uj
varosrész alakult ki a ,telep” amelyédke nem létezett. Talan annyi hatranya van, hogy a
vasut altal megosztott lett a telepulés.dEar dologrol nem tehetnek az épélethiszensk

az akkori faluszélére tervezték az allomast éslgapé&sak a fefldés kovetkeztében ez

szerves részéveé valt a varosnak.

173125, éves a Fiizesabony-Eger kdzotti vasttvona(iVaiadvany) 5p
174125, éves a Fiizesabony-Eger kzotti vasttvona(iWaiadvany) 5p
175125, éves a Fiizesabony-Eger kozotti vasttvona(iVaiadvany) 5p
176125, éves a Fiizesabony-Eger kozotti vasttvonal(aiadvany) 5p
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A méara mar megszokott vonalak (29. melléklet) tdor&wrsa kérdéses. Az Uj kozlekedési
koncepcié és a gazdasagossagi mutatdk alapjankdtedavarhatdé ezen kodzlekedési
eszkbznél. A maganositas sok veszeélyt rejt magdiiamen dolgozatomban ramutattam
milyen fejlédési szakaszon ment végig a vasut. dblakadéan a palyak létesitése,
fenntartasa, Uzemeltetése kétféle lehetett maggp &ami tulajdond. A dualizmusban
Baross Gabor kdzlekedéslgyi miniszter akkor a Kidéh visszaélések miatt ugy dontott,
hogy allami kézbe kell venni @Jonalakat és a jeletgebb mellékvonalakat. Ez a mai
viszonyokra is igaz, nem lehet darabokra szétszédeeeltetni egy komplex egységbe

tartoz6 vallalatot.

Flzesabony és a vasut egybeforrt adk idolyaman mara mar elvalaszthatatlan lett.
Mindennapi életiink fontos része, ennek tiszteletbmtédsaval gondoljunk, hogy mi
fluzesabonyiak mi mindent kaptunkld és a varosfgjdéshez hogyan tudnank még
szorosabban bekapcsolni. Ezen munkammal ezen gdokat szerettem volna tAmogatni,

segiteni.
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A helytdrténeti ismeretek oktatasi lebstgei, Flizesabony térténetében

milyen valtozasokat okozott a vasut megjelenése

Célok:

A helytorténeti orat nyolcadik osztélyban tartom gnék kaptak kel ismereteket
torténelem oOran a vizsgaltdsizakrol 19. szazad kdzepka jelen korig.

Az Ora ebtt néhany nappal meglatogatjuk a vasutallomast lEsnae Mikodé muzeumot,

valamint mindenki megkérdezi szlleit, nagysziletttod a vasutallomas torténetér

Egy helytorténeti 6ra keretén belll ravilagitunkasut fontosabb fejtiési szakaszainak
(orszagos, megyei €s helyi) viszonylatdban, ehhepcdoljuk Flzesabonynak a
helytorténetét. Megvizsgaljuk ennek a két dologmakdlcsbonhatasat. Kéllfigyelmet
szenteliink a vasutallomas megépitésére, azt kdeptdésre a vasutallomashoizds

epitkezesekre, feltjitasokra.

Elengedhetetlen, hogy a tanuldk ismerjék népunkukadlis drokségét, nemzeti kultirank
helyi értékeit. Fontos a nemzettudat megalapozésemzeti onismeret €s a hazaszeretet

megalapozasa.

A NAT-ban tiz alapterilet jelenik meg, ahol az EmBe tarsadalom a negyedik helyet
foglalja el. Ez is bizonyitja a torténelem az o&sitan komolyabb szerepet kap. A
torténelem Ora keretén belll kap helyet a helyt@tiéa hol sok minden érdekességet
megtudhat a didk sajat telepulégéiEzért szorgalmazni kell a tanuldkat, hogy tovabb
ismereteket szerezzenek a helyi hagyomanyokrélk@hely maltjarol, tovabba a kornyék,
a lakéhely természeti értékéies azokat fenyegéveszélyeksl.

Az odra célja is az, hogy a gyerekekben is felélzeszeket az érzéseket ezaltal jobban
becsiljék meg a kozvetlen kdrnyezetiket. Tudatgsiteennik a helyi értékek apolasat,
ismerését. Fedezzék fel kulturalis 6rokségunkdyi Ineiiemlékeket azoknak keletkezéseét,

atfogo képet kapnak a lakokdrnyezetik, varosulén@tiéél, telepulésfeppdésesl.

73



Kézzelfoghatéva valik mit jelent a zénadijszaldadijszabas, indohaz, deportéalas stb.

Idéutazasunkat a 19. szazad masodik feleben kezdjlkagyar vasut fejldésének
kezdetén veégigkovetjik a halozat kialakulasat, kg tekintettel a Budapest-Miskolc
kozo6tt megépllt vonalra. Figyelminket a flzesaboirgenésekre fokuszaljuk. A tanulok
képet kapnak az egri és a debreceni szarnyvonaltkkzéséil és nyomon koévethetik
azoknak a fefldését a jelen korig. Meghatarozzuk azokban @khien milyen tipusu
vasutallomasok épiltek és kik épitettek, milyen kfudkat kellett ellatniuk, milyen
stilusjegyeket hordoztak magukon és ki volt a leggebb tervesie a MAV-nak. A
diakoknak természetes dolog, hogy a telepulésdeztiil all, szaz évvel ezétt még nem
is létezett haz a vasut masik oldalan most pediteszeli a varost. Itt megtudhatjak
hogyan alakult ki a telepi rész, magyarazatot kapka miért frekventaltabb a falu.
Mindenkit érdekelni fog a masodik vilaghabora, mikionnepeljik telepilésinkdn a
harcok megdmését, milyen aldozatokkal jart a haboru, hova ta¥kea vasut kornyékér
elszallitott tetemeket. A jelenkorhoz kézelitve d&édiekwvé valik az aluljar6 megépitése,

az allomas éiti tér rendezése a varos Uj arculataba hogyan setd az allomas épulete.

74



Tanar neve:

Tanitas helye, ideje:

Szakvezet tanar neve:

Témakor cime:
Lecke cime:

Ora tipusa:
Oktatasi célok:

Képzési célok:

Nevelési célok:

Uj évszamok:

Uj fogalmak

Uj foldrajzi nevek:

Uj személyek:

Térkeép:

irasvetit félia

Szemléltet eszkdzok:

Oravazlat

Bocsi Janos

Helytorténet

Fuzesabony torténetében milyen

valtozasokat okozott a vasut megjelenése.

-Uj ismereteket feldolgozo o6ra

Fuzesabony foldrajzi elhelyezkedése

-Orszagos és a Heves megyei vasut

kialakulasa

-Kapcsolatok a vasut és a telepiilés

kozott

-A tanulék kronoldgiai fejlesztése

-Topgrafiai ismeretek fejlesztése

-Uj fogalmak megismerése

-Képolvasas fejlesztése

-Forraselemé képesség fejlesztése

hazaszeretetre, lakohelylnk iranti
tiszteletre valo nevelés

-toleranciara val6 nevelés

1870.januér 9., 1872. november 12., 1891.

augusztus 5., 189%&z, 1911. november 2.,

1944. november 16., 1987. &lsegyedév,

1989.januar 21.

Kamatbiztositdsos rendszer, vegyes vasuti

rendszer, indohaz, deportalas

Hevesi-sik, Laské patak, Eger patak, Fiume

Pfaff Ferenc, Majzk Viktor, Nyikolaj
Brugyin, Baross Gabor

Fuzesabony térkép helytorténeti
kiadvanyban szerepl

Cartographia Képes Toérténelmi Atlasz 68,
72.p

Falitérkép {bzalag
irasvetié applikacié
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Az 6ramenete

Kdszontés, naplé beirasa, hetesek és
felel6sok jelentése

Hatarozzuk meg Flzesabony helyzetét a
féldrajz 6ran alkalmazott modszerekkel.
Figyeljuk meg természeti elhelyezkedését,
milyen fontos szerepet kap a kozlekedeés
szempontjabol, hatarozzuk meg ennek a
szerepkorében milyen gocpontok alakultak
Ki.

Valasz:

Flzesabony Heves megye délkeleti részén, a
Hevesi sikon Egeft 20km elhelyezkedl
varos. A telepllést keleten az Eger,
nyugaton a Lasko-patak hatarolja. Fontos
kozlekedési csomdpont kdzuton és vasuton.

A mai helytorténeti éran az utébbi, tehat a
vasut kialakulasaval és a telepulésre
gyakorolt hatasaval fogunk megismerkedni.

Elséként azt vizsgaljuk meg hogyan alakult
ki a vasut orszagos és helyi szinten.

Ki tudja megmondani Magyarorszagon
mikor adtdak at az els gézvontatasu
vasutvonalat és ez milyen vonalszakaszon
volt.

Valasz:

1846. julius 15.-én, Pest és Vac kozott.

Az orszagos eépitkezések mar ekkor
elindultak, majd az abszolutizmus és a
kiegyezés i@lszakdban folytatodtak és
teljesedtek ki.

Hazdnk  minden  vidékel863it a
vasutépitéssel ostromolta a kormanyt, hogy
ennek eleget tudjon tenni két épitési mddot
hatarozott meg.

1.Vegyes vasuti rendszer
2.Kamatbiztositasos rendszer
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Megjegyzes

Adminisztracio

Helymeghatarozas
Térképpel valé szemléltetés,
topogréfiai elemzés

Uj anyag feldolgozasa,
Orai célkitizés

El5 részcélkitizés

Isméth kérdés

Tanéri magyarazat

Idészalagot felszerelem a
tablara és felrakom az
1867-es évszamot.

Uj fogalom



Vegyes vasuti rendszer: Nem csak az allam
épitett vonalat, hanem engedélyt adott
maganvallalkozoknak is.

Kamatbiztositdsos rendszer: Az allam
biztositotta a vasutvallalatoknak az igen
nagy kedvezményeket (dijszabasra és
gazdalkodasra) semmilyen felligyelettel.

Az 1868. évi torvény iranyozta &l a Tanéri magyarazat

Hatvan- Miskolci vonal megépitését. A

vaspalya nyomvonalat Hatvantol

Mezokovesdig a Vasutépitészeti

lgazgatésdg egyenes vonalban javasokarhii térképen dbrazolva mutatatom be a
Flzesabony érintésével, igy a Gyongyosi eslualizmusban megépilt vasutvonalakat.
az Egri kisélet a vasutvonal e két varoson Megmutatom az esmenetrendet a

valé athaladasat kudarcra itélte. A Hatvan Budapest-Miskolci vonalon

Miskolc kdzo6tti hosszpalya 1870.januar 9-

én lett atadva, ami 115 km hosszda.

Eger és  Debrecen bekapcsolasara

szarnyvonalakat alakitott ki a MAV. Az Az idészalagra helyezem az évszamokat.
elébbit 1872. november 12-én, az utdbbit A Flizesabony-Eger koz6tti vonalbejaras
pedig 1891. augusztus 5-én adtdk at a  hitelesitett masolatat kozreadom
forgalomnak.

A meg novekedett forgalom miatt az 1878€ppel valo szemléltetes, régi fenyképeken

ben atadott indohazat mar ktte ezért egy mutatom be az allomas épuletét.
Uj épulet épitésére kapott engedélyt az
allomas.

Indéhaz: A vasutallomas régi neve, ma mar
a szohasznaltbdl kifogyott.

Tudjatok-e ki volt a ,vasminiszter” Ismétb kérdés
és milyen reformokat hajtott végre a vasut

rendszerébe?

Valasz: Baross Gabor

Zbnadijszabds: A menetdijat alakossag

pénztarcajahoz szabta és meghatarozott

Ovezetekre osztotta.

Arudijszabas: egységtételei az 6zl

rendszeréil joval olcsobbak voltak és a

kedvezmeények allanddsultak.

A flzesabonyi vasutallomas épuletének
épitésével kapcsolatban
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mit hallottatok szlleiteki, Képpel valé szemléltetés. Regi
nagyszuleiteldl? tipustervrajzokat adok kozre, akkoriban
Vélasz: hiedelem és valosag milyen vasutallomasok épliltek.
Hiedelem: Az &llomas épuletének tervrajzét

elcserélték Fiumeival, ezt az 1930-ban

kiadott monografia is

valamint az iskoldban ekkor ezt

alatamasztja, tanitottak.

Valosag: A meg novekedett és a varhato

forgalom noévekedés miatt valésagban is ide

tervezték ezt az allomaseépuletet.

Most pedig egy forrast fogunk elolvasni a Szoéveges feldolgozéas, olvasasi kézség
vasutallomas épitésdr Olvassa ezt fel fejlesztése, k6zos megbeszélés.
valaki. Figyeljuk meg ki tervezte az

éplletet, mikor adtak at és milyen

szempontok szerint készlilt.

Vélasz: Pfaff Ferenc, 189306szén, az Képpel valé szemléltetés. Fenyképek
utasforgalom helységeit egy folyosétate  segitségével illusztrdlom Paff Ferenc hol
fel a jobb atjarhatésdg miatt valamint a tervezett és épitett vasutallomasokat.
k6zépcsarnokbol kijaratot és atjardsagot

biztositott.
Mikor indult meg témegesen a vasutépités? Rész6sszefoglalas.
(a dualizmusban) Az idészalagot leveszem a tablardl és a

diakokkal rakatom vissza.
A Hatvan-Miskolci vonalat mikor adtak
at. (1870. januar 9-én)

Milyen nagyvarosok iranyaba alakitottak ki
mellékvonalakat Flizesabonyb6l?
(Eger és Debrecen)

Ki tervezte a flzesabonyi vasutallomast?
(Pfaff Ferenc)

Mikor adtak at ? (1893iszén)

Valaki j6jjon ki a tablahoz és azdszalagra
helyezze fel az évszamokat.

Az Ora kovetkeé részében megnézzik Mésodik részcélkiizés
milyen gazdasagi és tarsadalmi kapcsolatok

alakultak

ki a MAV és a telepiilés kdzott, milyen

hatdsa volt a masodik vilaghabordanak.
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Flzesabony a vasut megjelenéséttel Tanari magyarazat
mezgazdasagi telepilés volt. Nagyot
lenditett gazdasagi életén az (j
kozlekedési eszk6z megjelenése. A
telepllés egyszerre valt a kornydalvak
kozpontjava. Az orszag verkeringéseébe is
bekapcsolodott, felszamolta a
munkanélkuiliséget.
Szovegeértelmezeés
Olvassuk el mit ir a korabeli forras éraz
idoérol.
Figyeljuk meg milyen gazdasagi szervezet
és kulturalis egyestilet alakult?
Vélasz: Hangya szoOvetkezetek és az Iparos
kor

A vasut meglétének hatadsara az akkori Tanari magyarazat

kozség nagy fefidésnek indult. Mi sem

bizonyitia jobban mikor megépllt a

vaspalya akkor ez a telepllés szélén

helyezkedett el, ma pedig kettévagja a

Varost.

Majzik Viktor alispan a vasut masik oldalan

Uj munkastelepet avatott fel 1911. november Fényképek az Unnepélyes atadorol
2-an, harom utcaval Levente (Uidr

Honvéd és a Kerecsendi.

1926-ban alakult meg az ugynevezett

Flzesabonyi Vasutas Sportklub.

1928-ban alakul meg a helytorténeti

muzeum, értekes hagyomanyos népi

oltozéket mutatott be és az Oregdomifilizesabonyi képeslapokon a flizesabonyi
asatasok régészeti leleteit, ,de ez sajnos a népviselet.

masodik vilaghabora alatt egy padlasra

menekités alkalmaval étit.

A vasuttal 6sszefluggorszagos esemeénynek Tanari magyarazat
két alkalommal adott otthont. Bleént
1906-ban a Réakoczi hamvakz eseményeldt készllt fotok bemutatasa.

hazaszallitasdndl Heves megye itt rotta le A térképen kdvessik Rakdczi atjat.
tiszteletét a fejedelem és csaladtagjéitel

Hova temették abket? Ismétbkérdés
Vélasz: Rodost6 (Izmid, Cseranovadaban)
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A Szent Jobb Istvan kiraly halalanak
900. évforduldja alkalmabdl varosrol
varosra, allomasrol allomasra jarta az
orszagot.

igy jutott el Flizesabonyba is.

Istvan kiraly melyik évben halt meg?
Valasz: 1038

Flzesabony és a vasutallomas életében
fontos esemény a masodik vilaghdbord,
annak is a Magyarorszag hadbalépése.
Ekkor megindultak odafelé a vasuton a
katonai, visszafelé pedig a sebeslltek és a
deportalt emberek szallitasa.

Deportélas: Az allam biztonsaga
szempontjabol veszélyes, annak nyilvanitott
személyek vagy csoportok.

A vagonokban meghalt embereket a
Hunyadi és a Baross utca sarkan élév
telekre temették, ez a hébord utan is
folytatédott amikor a német hadifoglyokat
vitté ki a Szovjetunioba. Ezeket a sirokat
exumaltak és méltoképpen helyezték 6rok
nyugalomba a temébe.

A Tiszaflredél érked szovjet csapatok

1944. november 16-4n szabaditottdk fel
Flzesabonyt.

Tanari magyarazat

Isméth kérdés

Tanari magyarazat

Uj fogalom

Tanéri magyarazat

Térképen nézzik meg milyen irdnybdITérképolvasas, 6nallé gondolkodasra vald

erkeztek a szovjet csapatok.

Haztél hazig folyt a harc az utols6 nagy
robbanas a tarhaz felrobbantasa volt ez
olyan 21-6ra koril tortént. Erdekességként
megemlitem a felszabaditast kdvet
valamelyik napon ket vagont
felrobbantottak, ezekben magyar gyalogsagi
l6szerek voltak olyanirijatékot csaptak.

A forgalom nehezen Aallt vissza a régi
kerékvagasaba, @zor a romokat kellett
eltakaritani utana indult meg. A vasut
ellendrzését is atvették a szovjetek a
flzesabonyi  vasutéllomas irAnyitdsat
Nyikolaj Brugyin fshadnagy végezte.

nevelés

Olvassuk el a forrast. Figyeljik meg milyen Forraselemzés. A fénymasolt forrasok

kozvetlen dolgok zajlottak a habora utan.
Vélasz: Mikincs mentések, a rend
helyredllitAsa, Roman csapatok nem
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megfeleb viselkedése, nyersolajat szallito
kocsik felrobbantasa.

A habord utan az ds kdzkekedestigyi
miniszter Get Ernd lett. Megkezdték a
vasut atszervezését. A vonatforgalom egyre
jobban javult, de még nagyon messze
vagyunk a békebeli forgalomnak.
Atutazoban Rakosi Matyas is jart a
telepllésen.

Milyen torténések zajlottak az 1900- 1950

kozott Flizesabonyban.

Felsoroltuk azokat, rendszerezed a ténpekapplikaciot felhelyezem a tablara. Min
kozul melyik vonatkozik a vilaghaboru tiz tényt kiosztom a tanuldéknak, hogy
elétti eseményekre és melyik kbzvetlenil egymasutan helyezzék fel a megifélel
h&boraval 6sszeflgg helyekre.

-Kornyez telepllések kozpontjava valt.

-Megalakultak a hangya sztvetkéek és az

iparos Kkor.

-A telep maghdéditasa megindul.

-Rakoéczi hamvak hazaszallitasa.

-Szent Jobb Flizesabonyban

-A vagonokban és a kocsik mellett meghalt

emberek elszallitasa.

-Az 0rosz csapatok  Tiszafurédr

megérkeznek.

-1944. november 16.

-Nyikoldj Brugyin

-GeB Ernd

Az Ora utolsé felében az 1950-es évekt Harmadik részcélkiizés.
napjainkig tortént fejlesztéseket, épitéseket
és felujitasokat ismertetem.

Miszaki fejlesztések kdzott emliteném meg Tanéri magyarazat.
a vasut villamositast. Fuzesabony-

Vamosgyork kozott 1961-ben, a

Flzesabony-Miskolc  kozott  1962-ben

vezették be a villamos vontatast. A

Flzesabony-Eger vasut villamositasa 1975

juliusdban kerilt Uzembe ez kéb

kiegészilt 1985-ben Felnémet allomassal.

Biztonsagtecnikai berendezések kozilKézreadom a vonalon alkalmazott legnagy
domin6 55-0s berendezést emliteném nsedpessegek féllesét. Ez is érzékelteti mily
az orszagban &zor ezen a vonalon nagy ugras tortént a villanymozdonyok
helyeztek izembe Vamosgyork allomason megjelenése utan.

A hénfutasjeld alkalmazasa a vasuti Egy domind 55-6s egység bemutatasa.
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jarmivek tengelycsapagyainak hibaja,

talhevilése majd torése miatt valt
esedékessé. Ezt is az orszagbésazir

1970-ben Flzesabony-M#kbvesd kozott

|étesitettek.

Az éalloméas fontosabbéjavitasa tbbbszor Tanari magyarazat
megtortént irott anyag csak az 1957-&s r

van. Az utols6 nagy tatarozdsa 1983 és

1989 kozott zajlott ezt kovétn 1989

januar 21-én az épiletet a MAV Vasuti

Muemlékké nyilvanitotta.

Gyalogos aluljar6 épitése. Az 1950-es
években a vasutallomas Budapestdlfel
véget atépitették, a szintbeli utatjarot
megszintették. Ezt koven megépllt a
vasuti hid, ami biztositotta a kozuti
forgalmat, ami elég messze kerilt a
kozponttol . Gyalogos forgalom érdekében
pedig feluljarot épitettek. Ezek nem
igazadbol valt be hiszen a vonatok
megkozelitése a sinek mentén toértént. A sok
halalos baleset és a fellljaron nehézkes
athaladas miatt valt szikségessé az aluljaré
megépitése. A sok targyalasok és
egyeztetések eredménye képen 19876 els
negyedéveben adtak at a forgalomnak.

A térkép és az itbzalag segitségév€ravégi dsszefoglalas, topogréafiai ismere

foglaljuk 6ssze mit tanultunk a mai 6ran. az idbszalagra visszahelyeztetem az
eévszamokat.

-Flzesabonyt melyik két patak fogja kozFeontalis osztalymunka, katekizal6 médszer.

és milyen dnyei vannak fekvésének? Az applikaciot leveszem a tablarol.

(Eger és a Lasko patak, fontos Kozlekedési

csomoépont kdzuton és vasuton)

-Az orszagos vasutépitések mikor indultak

meg Heves megyében. (a dualizmus

idészakaban.)

-A Hatvan-Miskolci vonalon a flizesabonyi

allomast mikor adtdk at a forgalomnak?

Milyen vonalakat kapcsoltak hozz4? (1870.

Januar 9-én, Eger és Debrecen iranyaba.)

-Ki tervezte az allomas épiletet, mikor

adtak at és hiedelem vagy valésadg a

Fiumével vald 6sszekeverés? (Pfaff Ferenc,

18936szén, hiedelem.)

-A varos masik felének kiépllése mikor

kezddott meg. (1911. november 2-an)
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-Milyen jeles események zajlottak a vasut
miatt a telepulésen. (Rakdéczi hamvak
hazaszallitasa és a Szent Jobb idejévetele.)
-A  németekdl mikor szabadult meg
Flzesabony. (1944. november 16.)
-Fontosabb munkdk az alloméas életében,
soroljal fel. (Kozuti feluljaré, gyalogos
feliljard, gyalogos aluljar6 megépitése és az
allomas felujitasa.)

Most pedig nyissatok ki a flzeteteket és
irjatok le az érai vazlatot.

Hazi feladat lesz aki még nem latta az
allomas  épuletében l&v  muzeum
megtekintése, a vazlat alapjan az 6rai anyag
megtanulasa.

A kovetked oran feleb lesz.

A mai 6ran sokat

jelentkezett...................
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Mellékletek

1. melléklet

Flzesabomydfajzi helyzete. Forras: Veres G.

2. melléklet

Kodzeépsbronzkori kultarak térképe Magyarorszagon: FoMagda H.

Kizépsd bronzhor! kultirdk térkdpe
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3. melléklet 4. melléklet

Kbdzép$ bronzkori cserépedények Cserép hordozhetioely,
Forras: Magda H. s@it rostélylap. Forras: Magda H.

Rajz: Bernath Laszlo

Kiizepsi Bronzkoy— Fiizesabonyi Kultiva
Cserép hordozhatd tizhely, sitd vostélylap,  tizikutyak”
(rekonstreakeid)

{ Lefrihﬂf y: Fizesabony l'jﬂ‘gﬂ'ﬂ b))

Sttt iversshos cospiopet

5. melléklet

Palmer- féle egyisiasut. Forras: Dr. Ladanyi Miksa

A Palmer-féle egysinii vasut,
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6. melléklet

Magyarorszag vasuthal6zata 1914-benab:WWW.vasut.lap.hi2007. 09.

7. melléklet

Baross Gabor.restWWW.vikipedia.hu2007. 09.
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8. melléklet
Magyarorszag vasuthalézata 1920-ban. For@sas:WWW.vasut.lap.hi2007.09.
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9. melléklet

Heves Varmegye vasutvonalai a dualizmuébian. Forras: Dr. Kriston Pal
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10. szamu melléklet

Az elsh menetrend a Pest- Miskolci vonalon. Forras: AzOL&prilis 5. életbelépett

menetrend

Miutan 1870. januar 8-an délutan 1 6ra 47 perckameBabony érintésével az atadott (]

vaspalyan a forgalom megindult, a vonatok nem aligairHatvan allomasig

kozlekedtek, hanem Miskolcig. A meghosszabbitatbaal el$ menetrendjét 1870.

aprilis 5-i hatallyal léptették életbe ami a kovetk

Személyvonat Vegyesvonat
Pest 07.30 10.33 09.56
Kébanya 07.36 10.44 10.07
Rakos 07.41 10.54 10.17
Csaba- Keresztur 07.53 11.16 10.39
Pécel 08.02 11.36 10.56
Isaszeg 08.18 12.03 11.22
G0odolb 08.30 12.26 11.42
Aszod 08.56 13.18 12.19
Tura 09.09 13.46 12.38
Hatvan (érkezik) 09.20 14.03 12.53
Hatvan (indul) 09.40 14.23
Vamosgyork 10.31 15.19
Ludas 11.03 15.52
Kél -Képolna 11.31 16.24
Flzesabony 12.00 04.59
Mezokovesd 12.26 05.32
Mezényarad 12.46 05.57
Eméd 13.20 06.38
Neékladhaza 13.35 06.56
Miskolc 14.00 (délutan) 07.25 (reggel)
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11. szamua melléklet
A Flzesabony-Eger szarnyvodaidazgatasi bejarasanak jediényve.

Jegydkonyv

Felvétetett 1871. junius 25-én és az azt kimapokon.
Jelen vannak: Loveczi Adolf mint titkar és a bizati elndke a Magyar Kiralyi Kézmunka
és

Kdzlekedési minisztérium résy;

Wimmer Vilmos Magyar Kiralfdlamvasuti osztalymérnok,

Gaal Ede Magyar Kiralyi vaggitészeti mérnok,

Méhes Karoly palyafenntarfésiok,

Rommer Janos forgaltmdk helyettes,

Dr. Mandelo Karoly az épitisaiallalkozo részéi,

Heves és Borsod megyek érintett varosainak és gersek vezet és

megbizottjai.
Targy:

A Flzesabony-Eger szarnyvonalak a Koézmunka és Kédési miniszter ar
6nagyméltosaganak folyd év junius 14-én a 10.302tt &elt intézkedésével elrendelt
kozigazgatasi bejarasa.

A bizottmanyi eljarasnak targyat azon épitkezézkedések képezik, melyek az érintett
vonal épitése alatt a magyar kiralyi kbzmunka eslgi@dési miniszterirnak a vasutak
engedélyezése koril az orszafjgg jovahagyasaval kiadott 1868. aprilis 20. 49%8s
alatt kelt rendelete a vasutizleti torvények éréddem a fennall6 kozlekedés és
vizlefolydsok fenntartdsa, valamint a koéz és maggéidtek megovasa céljabol
eszkozlendk lesznek.

Miel6tt azon épitkezési intézkedések megallapitattnamadjegyezentl hogy az érintett
torvények és hivatkozott miniszteri rendeletek lérében a létesiteddnitargynak annak

idelénbeli fenntartadsara nézve a kdvetkeatarozatok az iranyadok:
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1. Az elrontott, de Ujonnan épitehdutak, hidak azok altal lesznek hasznéalhat6
allapotban fenntarthatdk , akik azok fenntartasardépitkezés &t gondoskodtak.

2. Az utébbi azonban a vaspalya vallalattol a fenagrkoltségek egy aranyos részét
karpotlasul annyiban kovetelhetik, amennyiben aak,uthidak, stb. fenntartasi
koltségei a vaspalya épitése soran emelkedtek.

3. Amennyiben a vasut épitése alatt meggatolt kozlekduelyreallitasa eddig nem
letezett épitkezések ugymint hidak, téltések sHiksegletének, ezek nem csak
elss felallitasa, de jobbeni fenntartasa is a vasutvallalatot illeti.

4. A vasutuzleti szabdaly 41. és 97. cikkelyeinek émntdden koteleztetik a vallalat oly
elévigyazati rendszabdlyokrol intézkedni, melyek altainden balesetnek eleje
vétessék. A vasutvallalat tehat koteles ott aholizet biztonsaga (legelmarha
hozzaférhdisége, stb.) altal veszélyeztettetik a palyat hazhétés ellen
biztositani és ott ahol a palya fennallé vagy fakdd orszag vagy mas utakkal
cselély kiulbénbségszinvonalban vagy kilonben az utazdkra vagy ezlaeszélyes
viszonyok kozott vonul el, az utdbbiak bekerité#ial &a balesetnek elejét kell
venni.

5. Mivel tovdbba az ide vonatkoz6 miniszteri rendelgirtelmében a
vasutvallalatoknak akként kell intézkedni, hogyadypval hatéros épiletek kart ne
szenvedjenek és az ilyen karokért jotallassal zadk, kotelességikben all az
1868. LV. tc. hatarozatai értelmébeirveszély ellen lehéleg biztositani azon
épulleteket, melyek a palya derekatdl oldalra ugyake térvény értelme szerint

tizveszélyes koron belll esnek.

Ez irdnyban a jelen eljarasnak targyat csak azaietgk megjelenése képezi, melyek a
palyaest altal kdzvetlenul érintenek az igy médédpalatt lebontandok. Megjegyeztetik
tovadbbéa, hogy a vasutvéllalat &ltal helyredllitatbn targyak atadasa, ilkgg atvétele
melyeknek fenntartdsara azdmbocsajtott hatarozatok szerint a vasuttal haa&rogagy
mas érdekeltek lesznek kotelesek a kozigazgatd&rdkakozbenjarasaval eérvényesiteni,

mivel a vaspalyavallat fenntartasi koltsége csaltadas utan énik meg.
Kijelentik ez alkalommal, hogy a bejarédsi bizotts@&y mitargyak szerkezetének

megallapitasat igykdrébe nem vonja, hanem azokselk is a bels szélessegét jeldli ki

és, hogy a épitése folytan létesii@nmelléképitkezéseknél a palyatestetiakitandd
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mitargyak megallapitasanal alapul vett vizvezetésidseereknek kell alkalmaztatni,
minthogy a melléképitkezés altal a vizek lefolyddanem szabad akadalyozni.

Végre a rendelkezések eértelmében felhivjuk a figgel arra, hogy a palyaszint
magassaganak és aitérgyak tervezett szélességének, valamint a folyolefoly6
vizmennyiségre vonatkoz6 adatok helyességéért abyedasutvallalat felés és, hogy
ennélfogva mindazon esetekben hol utélagosatinkének, hogy a méretek alapjaul
szolgalo vizsgalatok hibasak az abbdl szarmazéagwdl potlasok és valtoztatasok

koltségei az illet vallalatot terheli.

Ezen hatarozatokkal kozolt feltételek utan a kdzeletérintett épitkezési intézkedések
figyelembevételével a kbvetkéeredmény mutathato ki:

Mindenek ebtt meg kell jegyezni, hogy a palya jobb és bal Bdak elnevezésénél a
Flzesabonybdl Eger felé haladé irany a mérvado.

A kozigazgatasi bejarasra vonatkozo rendelkezéselerietése utan, kezdetét vette az
egyes érintentl miitargyakat atalakité és a vaspalya lUzemeltetésératkaz6 biztonsagi
és egyéb berendezések szambavétele. A szemle Bamgbél kiindulva vette kezdetét
Eger felé haladva.

A szarnyvasut keZdszakaszan Méhes Karoly m, kir. palyafenntartéetbk és Rmer
Janos forgalmidnok helyettes a kdvetkézmegallapitast tette: Flzesabony-Eger kozotti
szarnyvonal a magyar kiralyi allamvasutak flizesgbailomasabdl indul ki. Ezen
elagazasra nézve az emlitett allamvasutak Uzlesgképvisedi szilkségesnek tartjak,
hogy az emlitett allomasnal egy fordithatdé tokéletelszereléssel ellatott tavjélzs
apalya kiagazasanal kewrhaznal egy kebls hangjeld felszerelése szikséges tovabba,
hogy a vonal bedgazasa az allomas egyik mellék aamak folytatasba éskilén
vaganyon torténjék.

A flzesabonyi hatarban végzett helyszini bejarakaptsolatban meg kell jegyeznem,
hogy a kbzségi eldljarésag az mégéen egy kozlekedési miniszterhez kuldott kérelme
alapjan jogalapot kapott arra, hogy foldteruletet sajatitson ki. Kérelmet a bizottsag
ugyan tudomasul vette, de a szikségdszaki feltételek nem tették leldg€é annak
ervenyesuléseét.

Miutan a kozség megidéen aprilis 24-én a kdzmunka és kozlekedési minisete

intézett és ugyanott a 6088/1861. sz. alatt bektdblyamadvanydban a vasutvonal
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kiAgazasat a flzesabonyi hatar wmdsével kérte eszkdzolni, a bejard bizottsag vezet
ezen folyamadvanyra valé hivatkozassal szikségesa a kdzégi képvisétet azon
nehézségekre figyelmeztetni, amelyek kiagazasnk&zaéeg altal kivant létesitése ellen
fennforognak, s melyeknél fogva a kdzség ebbelakdagat nem vette figyelembe,
kiemelve kulonésen azt, hogy a kiagazast ugy miit a flizesabonyi eldljarésagok
Ohajtotta, a flzesabonyi allomést Eger és Pesttkdejallomassa tette volna, azt pedig
vasutforgalmi és tzleti szempontbdl ndehi kellett.
Flzesabony hatarat a most bejart vasutvonal aA /(@) szelvények kdzott szeli at.

A./ niitdrgyak

B./ atatjarék

C./ gazdasagi utak

A bizottsagi delegéltak:

1. Majzik Viktor f6szolgabird
Marso Imre eskidt
Toth Lajos kdzségi birod

Kovacs Andras és

o b~ 0N

Hanyi Mihaly eldljaréségi tagok

Maklar mezvaros hataraban:

A kOzség hatarat a most bejart vasutvonalon a 183122/73 szelvények kozt szeli at.
A./ niitargyak

B./ atatjarék

C./ gazdasagi utak

A bizottsag résztve:

=

. Borovicsényi Gyula érseki uradalomi joszagigazgato
Babics Istvan érseki uradalmi jogtanacsos

. Majzik Viktor fészolgabito

2

3

4. Marso Imre eskudt

5. Engler Ferenc varosbiré
6

. Nahocsik Ferenc és Sumi Ferenc hitesek

94



Nagytalya kézség hataraban:

A kdzség hatarat a most bejart palya 72/73 és ®UBléenyek kozott szeli at.
A./ nitargyak
B./ utétjarok
C./ gazdasagi utak

A bizottsag részét:

1. Borovicsényi Gyula érseki uradalmi joszagigazgato
Babics Istvan érseki uradalmi j6szagigazgat6
Heninger Istvan kézségi biro
Holcereiter Jakab és Jurassza Antal hitesek

Majzik Viktor fészolgabird

o 0k w0 N

Marso Imre eskidt

Eger hataraban, 1871, junius 27-én

Mindenek ebtt az itt tervezett allomas elhelyezésének kérdeésélt szoba, tekintettel
azokra a folyamadvanyokra, melyeket ez ugyben asyavalamint az egri érsek
6méltdsaga részéra kozmunka és kozlekedésiigyi minisztériumhozzieté és ott a 8301
és a 8865 sz. alatt targyaltak.

Az egri vasutéllomas eredetileg az érsekkert mogeitkeleti részén volt tervezve, kéb
azonban ugyanannak a résnek a nyugati részéreztisky@mennyiben annak felépitése
miiszaki szempontbol kevesebb nehézségekkel jar,aniabbbi helyen.

Miutan a varos képvisél az erre vonatkozo tervekrtudomast szereztek, Ujbdl felszinre
kertlt az allomas felépitési helyének taldlgatagazségeik meriltek fel azzal
kapcsolatban is, hogy Eger a szarnyvonal végallanigsz-e, vagy fut tovabb az északi
GOmor megye teruletére. Mivel a vasutvonaldkds tovabbvezetése targyaban a kormany
illetve az orszagdilés hatarozott , a polgarmester arra hivatkozvalbejette, hogy a
helymeghatarozads nem lehet vita targya, mert a di&sen kijelolt hely minden
tekintetben alkalmas.

A bizottsag egyik tagja az érseki uradalom meghi&ohozzaszélasaban annak a
véleménynek adott hangot, hogy bar az indohaz itélene Kkijeldlt hely a varos

lakossaganak tobbségének megfelel, de bar fontagnkényt nem vettek figyelembe. A
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palyatest és az indohaz kiemelésének koltséegmedgtdanal figyelmen kivil hagytadk azt
a koralmeényt, hogy a Kkijelolt rét sik terlletén semnem nydjt védelmet egy
patakmegaradasabol eéedrviz esetén. Masrészt a varosnak a hatvani arspagsak
egy kozlekedési utja lenne az indéhazhoz, amelynegfeleb karbantartasa sok gonddal
€s még tobb koltséggel jar majd. Szerencsésndk &g, hogy a varos diszét képez
érsekkert megmaradt korabbi allapotaban.

Eger alloméason:

Az allomés Eger elnevezéssel a 160/166 szelvények & 6.3 fejezet alatt emlitett
hozzajarulassal felépitve.

Felolvasas alkalmaval a varos i képuigebhz indohazhoz kivant utnak szikségességét
utélagosan meég ezzel is kivantak indokolni, hodpatvani orszagut az indéhéz felé partos
lévén azon kozlekedés az indéhazhoz és vissza mekdzzonyult. Az egyik érseki
megbizott azonban megjegyezte, hogy a vasartémetvat sokkal partosabb és meégis

mindenki eljut oda.

A helyszini bejarast végaizottsag tagjai:
-A varos részét: 1. Boroncsényi Antal érseki joszagigazgato

2. Tavassi Antalaaos polgarmestere

3. Babics Istvameki-urasagi jogtanacsos

4. Csiki SandozaBanyi Janos, Martéif Lajos, Schaffer Janos, Sir
Antal, Vasvari Karoly, Orményi Antéubik Endre

képvisastileti  tagok, mint a bizottsag tagjai kéyjédel

tanusitottak, hogy Eger hataraban jelenlétikisen é

kozrékvdesukkel a helyszini bejaras befejezést nyert.

-A minisztérium részét: 1. Loveczki Adolf miniszteri titkar
2. Land@ausztav miniszterisimérnok
3. Wimmélmos m. kir. allamvasuti osztalymeérnok
4. G&fle m. kir. vasutéptészeti mérnok

5. DraNdello Karoly az épivallalat alkalmazottja

Eger, 1871. junius 27-én.
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12. melléklet

Korabeli kép asutéllomasrol. Forras: Zombor L.

* Fiizesabony — Vasttallomds

13. melléklet

Vasutéllomas és kornyéke. Forras: Zombor L.

Vasuti allomds.
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14. melléklet

Goygbs fellljard. Forras: Sipos A.

15. melléklet
Az 1870-ben atadott vasutallomas. Forras: Saljat 2608.
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16. melléklet

Korabeligeézeti kép az &llomasrol. Forras: Zombor L.

Vasutallomés

17. melléklet 18. melléklet

Tipusterv. Forras: Kubinszky M. Tipusterv. Forras: Kubinszky M

L ——

NI
TR TR TTTY
LT T

[ O T

99



19. melléklet

Flzesabonyi menyecske: Forras: Zombor
L.

20. melléklet

A Honvéd- Kerecsendi uti diadalkapu. Forras: Filzesgi Hirado
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21. melléklet

Honvéd uti kereszt. Forras: Flzesabonyi Hirado
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23. melléklet
A Szent Jobb szerelvénye 1938-ban FlizesabonybadsF8ipos A.

24. melléklet
A lebombézott templomtorony 1944-ben. Forras: Zonib

T
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25. melléklet
Magyarorszag vasuti térképe 1948-ban. Fokéd/\W.vasut.lap.hu 2007. 09.

26. melléklet

Dominé 55 tipusu berendezés. Forras: Sajat féQ82
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27. melléklet

dmlékké nyilvanitasa idején. Forras: Sipos A.

28. melléklet

Az aluljaro épitése kdzben. Forras: Sipos A.
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29. melléklet
Magyarorszag vasuti térképe 2005-ben. FokAs/W.vasut.lap.hu 2007.09.

7
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